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GrulBBworte

Ephraim Gothe
Staatssekretar

Senatsverwaltung fir
Stadtentwicklung und Verkehr

Liebe Berlinerinnen und Berliner,

alle bedeutenden Tendenzen in Architektur und Stadtebau der letzten einhundert Jahre haben
in unserer Stadt uniibersehbare Spuren hinterlassen. Berlin ist ein Ort, an dem Visionen
entwickelt, Neues erprobt, aber auch Korrekturen an tiberkommenen stddtebaulichen und
architektonischen Leitbildern vorgenommen wurden und werden. Die ehemals geteilte Stadt
hat nicht nur ihre Rolle als politische Hauptstadt wiedergewonnen. Berlin présentiert sich
heute international auch als attraktive Kultur-, Wissenschafts- und Dienstleistungsmetropole,
die junge Kreative und Talente aus aller Welt anzieht. Sie alle fasziniert, wie Berlin in allen
Teilen der Stadt die durch Kriegszerstérung, Nachkriegsplanung und Teilung verursachten
stddtebaulichen Wunden heilt und welche Zukunftspotenziale diese Stadt hat.

Heute steht Berlin vor einer Reihe stidtebaulicher Herausforderungen: konkret etwa das
erwartete Bevolkerungswachstum in den nichsten Jahren oder die Neuordnung des Berliner
Flughafensystems. Daneben steht die Stadt aber auch vor der Chance mit der notwendigen
Anpassung an die Energiewende und den Klimawandel die Gestaltung urbaner Lebensrdume
im 21. Jahrhundert exemplarisch voranzutreiben. Ein zentrales Element dieser Anpassungen
wird die Verdnderung unseres heutigen Mobilitdtsverhaltens und die Anpassung der 6ffent-
lichen Rdume an die Bediirfnisse und Erfordernisse einer nachhaltigen Mobilitdt sein. Die
massive Transformation stddtischer Riume zugunsten des Automobils in den vergangenen
Jahrzehnten hat eine Vielzahl unwirtlicher Orte entstehen lassen, deren urbane Riickgewin-
nung eine zentrale Aufgabe der kommenden Jahrzehnte ist. Im Mittelpunkt dieser erneuten
Transformation stehen die das Zentrum mit der Stadtregion verbindenden Hauptstrallen, wie
etwa die Bundesallee.

Die Initiative Bundesplatz e.V. setzt sich mit hohem Grad an Engagement und Professiona-
litat fiir die Belange ihrer Nachbarschaft und ihres Quartiers ein und fordert dariiber hinaus
den Dialog mit Politik und Verwaltung ein. Die weitgehende Reduzierung des 6ffentlichen
Raums auf eine monofunktionale Infrastruktur an diesem ehemals lebendigen und vielfél-
tigen Ort entspricht nicht mehr den Bediirfnissen und Erwartungen der Biirgerinnen und
Biirger. Unterstiitzt von jungen Wissenschaftlerinnen und Wissenschaftlern wie Praktike-
rinnen und Praktikern hat die Zukunftswerkstatt Bundesplatz in einem Klima von Aufbruch
und Wandel eine Umkehr angemahnt und konkrete Mafinahmen fiir eine (Re)Urbanisierung
vorgeschlagen. Auch wenn die vielschichtigen Erwartungen der Biirgerinnen und Biirger an
ihren Stadtraum teilweise mit den herkdmmlichen Planungsverfahren kollidieren mogen, so
nehmen Politik und Verwaltung das biirgerschaftliche Engagement durchaus ernst. In diesem
Sinne freue ich mich auf einen konstruktiven Prozess, in dem alle Akteure gemeinsam durch
die Wiedergewinnung von Stadtqualitit Fehlentwicklungen der Vergangenheit korrigieren
und am Bundesplatz einen besonderen Stadtumbau - die Abkehr von der autogerechten Stadt
- erproben.



Marc Schulte
Bezirksstadtrat

Leiter der Abteilung
Stadtentwicklung und
Ordnungsangelegenheiten

Liebe Biirgerinnen und Biirger,

es tut sich was im Herzen der City West, einem der beliebtesten touristischen Ziele Berlins.
Im Umfeld von Bahnhof Zoo und Breitscheidplatz, einem Quartier, das beispielhaft fiir die
architektonische und stédtebauliche Entwicklung der Nachkriegsjahre steht, setzt sich ein
dynamischer Verdnderungs- und Modernisierungsprozess fort. Die verschiedenen Projekte
wie die Revitalisierung des Bikinihauses und des Zoo-Palastes, der Neubau des Zoofensters,
die Zuschiittung des Breitscheidtunnels und die vitale Entwicklung an Kant- und Harden-
bergstraf3e haben den Blick darauf gelenkt, auch die 6ffentlichen Rdume Hardenbergplatz
und Breitscheidplatz weiter zu entwickeln. Diese Aktivitdten zur Verbesserung der Stadtqua-
litdt strahlen auf andere Quartiere des Bezirks aus.

So wirkt an einer der wichtigsten Verbindungen der City West mit dem Berliner Stiden — der
Bundesallee und speziell am Bundesplatz — eine sehr aktive Biirgerinitiative, die mit Unter-
stiitzung des Bezirks das jahrzehntelang vernachldssigte und verwahrloste 6ffentliche Griin
am Bundesplatz aufwertet, revitalisiert und pflegt.

Und das Besondere an dieser Initiative ist: Es wird nicht nur gefordert, sondern es wird ein-
fach gehandelt. Doch es geht den Aktiven nicht nur um kurzfristige Verbesserungen, sondern
ihre langfristigen Ziele greifen sehr viel weiter. Der Verein Initiative Bundesplatz versteht
sich als zivilgesellschaftliche Plattform, auf der die Fragen der kiinftigen Stadtgestaltung
und der aktuellen Verkehrsentwicklung frithzeitig mit Bezirk und Land sowie der Wissen-
schaft erdrtert werden.

Bezirk und Senat haben in Anerkennung des mehr als dreijéhrigen biirgerschaftlichen
Engagements gern die ,,Zukunftswerkstatt Bundesplatz* geférdert und daran teilgenom-
men. Mich hat positiv tiberrascht, wie qualifiziert und zielorientiert die Anwohnerschaft,
moderiert von jungen Wissenschaftlerinnen und Wissenschaftlern, nach Losungen gesucht
hat, den Verkehrsraum wieder zum Stadtraum zu reurbanisieren und den Erwartungen eines

metropolen Stadtraums des 21. Jahrhunderts gerecht zu werden.

Die Ergebnisse der Zukunftswerkstatt Bundesplatz formulieren neben konkreten Mafinah-
men auf dem Weg zu einer lebenswerteren Stadt, die sich den Anforderungen einer sich
wandelnden Mobilitdt, der Energiewende und dem Klimawandel stellen muss, auch deutli-
che Handlungsempfehlungen an Politik und Verwaltung.

Die Uberwindung des autogerechten Stidtebaus ist eine der groen Herausforderungen der
kommenden Jahre, die nicht nur Berlin zu meistern hat. Sowohl die Riickgewinnung von
Bundesallee und Bundesplatz als lebendige Stadtrdume als auch diese Form der Biirgerbetei-
ligung und des konstruktiven Dialogs konnten zu einem Modell fiir die ganze Stadt werden.






Vorwort

Es sind ehrgeizige Ziele, die sich die Initiative Bundesplatz e.V. in ihrer Vereinscharta
gesetzt hat: ,,Bundesplatz und Bundesallee sollen ihre verloren gegangenen urbanen Raum-
und Platzqualititen zuriickgewinnen. Die quartierspezifischen Qualititen des Stadtquartiers
miissen erhalten und vitalisiert werden. Dazu wollen wir in Zeiten knapper finanzieller und
personeller Ressourcen den Dialog zwischen allen Akteuren im Stadtquartier anstoflen und
fordern.

In den nur gut drei Jahren ihres Bestehens haben die Mitglieder der Initiative neben Anre-
gungen und Vorschldgen fiir die Verbesserung der Stadtqualitdt, des Wohnumfeldes und der
Lebensqualitit, Verantwortung iibernommen und erhebliche Vorleistungen fiir eine bessere,
urbane Zukunft an Bundesallee und Bundesplatz erbracht. In tausenden ehrenamtlichen
Arbeitsstunden wurde das 6ffentliche Griin am Bundesplatz nach jahrzehntelanger Vernach-
lassigung so aufgewertet, dass es heute trotz vieler verbliebener Unzuldnglichkeiten wieder
als 6ffentlicher Raum wahrgenommen und genutzt wird.

Die Beriihrungsingste in Politik und Verwaltung waren zunéchst gro3. Zu ,,ungewohnt*
war es wohl, dass Biirgerinnen und Biirger den Niedergang und den Strukturwandel an
Bundesallee, Wex- und Detmolder Strafle, die allgemeinen Verwahrlosungstendenzen unter
der A100 und rund um den U- und S-Bahn Bahnhof, das Vordringen von Spielcasinos und
Wettbiiros im Quartier mit verkehrlichen Missstéinden und stédtebaulichen Grundsatzfragen
in einen Zusammenhang brachten.

Heute ist der Umgang von wechselseitiger Akzeptanz und einer guten Kooperationskultur
geprégt. Ein Beleg dafiir ist die von Senat und Bezirk geforderte und unterstiitzte ,,Zukunfts-
werkstatt Bundesplatz®, auf der — organisiert, durchgefiihrt und anteilig finanziert von der
Initiative und mafgeblich unterstiitzt von jungen Wissenschaftlerinnen und Wissenschaftlern
—mit nach vorn gerichtetem Blick Alternativen zum iiberholten Leitbild der autogerechten
Stadt entwickelt wurden. Wir sind zuversichtlich, dass sie eine neue Phase im konsensorien-

tierten Dialog aller Akteure iiber die (Re)Urbanisierung dieses Stadtraums einleitet.

Die Ergebnisse der Zukunftswerkstatt sind aus zweierlei Sicht bemerkenswert. Erstens:

Das auBlergewdhnliche, leidenschaftliche Engagement der Teilnehmerinnen und Teilneh-
mer, angeleitet von Expertinnen und Experten, tiber Kiez- und Bezirksgrenzen hinaus eine
gesamtstddtisch vertretbare Losung fiir das belastete Stadtquartier zu finden, ist ein Plddoyer
fiir frithzeitige Biirgerbeteiligung bei stddtebaulichen und verkehrlichen Planungsverfahren.
Zweitens: Das hohe fachliche Niveau der Ergebnisse, die Vielfalt der erarbeiteten Losungs-
ansétze und Handlungsfelder haben einen hohen Grad an Umsetzungsreife, sodass bei gutem
Willen aller Akteure bald mit ersten Malinahmen begonnen werden kann.

Die Initiative Bundesplatz e.V. dankt allen, die mit ihrem Engagement und ihrer Sympathie

fiir unsere Anliegen die ,,Zukunftswerkstatt Bundesplatz“ zu diesem Erfolg gefiihrt haben.

Initiative Bundesplatz e.V.
Der Vorstand



1 AUSGANGSLAGE

AUSGANGSLAGE

Rechte Seite: Der stdliche Teil der Carstenn-Fi-
gur von 1865 wird von den beiden Hauptplat-
zen: Bundesplatz (nérdlich) und Friedrich-Wil-
helm-Platz (stidlich) und einer Vielzahl an
kleineren Unterpldtzen geordnet. Stdlich des
Bundesplatzes zerschneiden die gebiindelten
Trassen der S- und Fernbahn und die Stadtauto-
bahn das stadtebauliche Ensemble.

Bildquelle: ALK Berlin, Vermessungsamt Berlin

Die Bundesallee ist Teil eines der bedeutendsten stad-
tebaulichen Ensembles des 19. Jahrhunderts. Johann
Anton Wilhelm von Carstenn entwickelte aus den
Stadtmodellen Garten- und Bandstadt eine lineare
Villenkolonie, die die stidwestlichen Siedlungsgebie-
te mit Charlottenburg verband. Die Allee, das Nord-
Sud-ausgerichtete Riickgrat der Villenkolonie, war den
Ansprichen der Biirger an den o6ffentlichen Raum fol-
gend eine komplexe Komposition aus Schmuckplatzen
und Prachtstral3e mit vierfacher Alleebaumreihung. Sie
bot Raum fiir ein breites Spektrum von Aufenthalts-
qualitdten. Im Zuge des Wachstums gegen Ende des
19. Jahrhunderts wurde die geplante Villenkolonie mit
groBBbirgerlichen Mehrfamilienhdusern bebaut. Nach
dem Zweiten Weltkrieg wurde der einst grof3stadtische
Boulevard Bundesallee wie kaum eine zweite Berliner
Hauptstral3e zu einer autogerechten Strafle mit Tunneln
und bis zu zehn Spuren umgebaut und aufgeweitet.
Dieser einseitig auf das Automobil ausgerichtete Um-
bau und Zuschnitt der offentlichen Raume fiihrt heute
zu einer Vielzahl an 6kologischen, 6konomischen, sozi-
alen und stadtebaulichen Herausforderungen. Beson-
ders schwer wiegt die Teilung des Quartiers durch das
dominante Infrastrukturband aus Schnellstral3e, Tunnel-
anlagen und Autobahn.
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1 AUSGANGSLAGE

Neue Stadtwahrnehmung

Seit liber zwei Jahrzehnten erfreuen sich durchmischte, griinderzeit-
liche Stadtquartiere mit fuBBlaufiger, quartiersspezifischer Einzelhan-
delsstruktur zunehmender Beliebtheit. Der Trend aus den inneren
Stadtquartieren in den suburbanen Raum zu ziehen, ist nicht nur
gestoppt, sondern er hat sich umgedreht. Umso schwerer wiegen die
brutalen Eingriffe im Zuge des autogerechten Stadtumbaus in den
Nachkriegsjahren, welche den urbanen Lebensraum fiir monofunk-
tionale Verkehrsschneisen opferten. Durch die hohen Kosten fiir den
Unterhalt eines Autos, die angespannte Verkehrs- und Parkplatzsi-
tuation, sowie Energiewende und Klimawandel nehmen alternative
Mobilititsformen an Bedeutung zu: Die Nutzerzahlen des OPNV
steigen bestindig und die Anzahl der mit dem Fahrrad zuriickgeleg-
ten Strecken iibersteigen in der Innenstadt schon heute die mit dem
Auto gefahrenen. So verliert das Automobil als Zugehdorigkeitssym-
bol zu einer Mittelschicht — insbesondere zur ,,Kreativen Klasse*

— zunehmend an Bedeutung. Dieses verdnderte Nutzungsverhalten
findet sich im 6ffentlichen Raum vielerorts jedoch noch nicht
wieder: Radwege sind fiir die steigende Zahl an Radfahrenden zu
schmal und teils in schlechtem Zustand, Ampeln sind zur Optimie-
rung des automobilen Verkehrsflusses geschaltet und verursachen
teils lange Wartezeiten oder haben unzureichende Griinphasen fiir
Fullgidngerlnnen. Die von Verkehrslarm und Feinstaub belasteten
HauptstraBen werden damit zunehmend zu 6konomischen und
sozialen Herausforderungen fiir die Stidte. Anstelle von Autoge-
rechtigkeit, geht es nun um die Riickgewinnung der Lebensadern der
Stadt, mit ihren qualitétsvollen 6ffentlichen Rdumen, Griinanlagen

und urbanen Wohn- und Geschéftshdusern.

Bundesplatz, Bundesallee und Stadtautobahn —
Herausforderungen oder Chance?

So grof} die Herausforderungen scheinen, diese autogerechten Struk-
turen zu liberwinden, so grof} ist auch die Chance am Bundesplatz
exemplarisch fiir Berlin und andere Grofistddte die Abkehr von der
autogerechten Stadt voranzutreiben und zu erproben. Dieses Poten-
zial multipliziert sich noch durch das biirgerschaftliche Engagement
der Initiative Bundesplatz e.V., die seit mehr als drei Jahren aktiv an
dieser Aufgabe arbeitet. In London werden solche Gebiete, in denen
es einen starken zivilgesellschaftlichen Riickhalt fiir stddtebauliche
Verdnderungen gibt, als ,,good to grow - ready to go* bezeichnet.
Anders als an vielen Orten in der Stadt, an denen erst noch Wider-
stande in der Bevolkerung iiberwunden werden miissen, formuliert
die Initiative Bundesplatz e.V. bereits konkrete Forderungen an Poli-
tik und Verwaltung. Ungeachtet dessen sind die verbleibenden Hiir-
den hoch: Die Zustandigkeiten — etwa zwischen Bezirk, Senat und
Bund - sind fragmentiert und die Interessen der Beteiligten hochst
unterschiedlich. Und auch die notwendigen Investitionen, wollte

man die massiven und sperrigen Infrastrukturen, wie etwa die Tun-

nelanlagen zuriickbauen, erschrecken angesichts der wirtschaftlichen
Situation Berlins. Der Blick ins Ausland — nach London, Los Angeles
oder New York etwa — beweist aber, dass es durchaus moglich ist,
sich auch mit kleinen und kostengiinstigen Schritten schnell einem
erklérten gréferen Ziel anzundhern und bereits kurzfristig ungeahnte

neue Qualitdten zu schaffen.

Partizipation und Biirgerengagement fiir
eine nachhaltige Stadtentwicklung

Nach tiber dreijdhrigem Engagement fiir eine Verkehrsentlastung und
(Re)Urbanisierung des Bundesplatzes, welche unter anderem zu einer
— von der Biirgerschaft getragenen — Neugestaltung der Griinanlagen
auf dem Platz fiihrte, ist das eigentliche Ziel der Initiative Bundes-
platz e.V. noch nicht erreicht. Die grole Aufgabe der Umgestaltung
der offentlichen Stadt- wie Verkehrsrdume liegt noch in der Zukunft.
Zu kldren, welche Schritte auf dem Weg zu einer solchen Umgestal-
tung gegangen werden miissen und welche Aktionen und Maflnahmen
diese stddtebauliche und verkehrliche Aufgabe voranbringen kdnnen,
wurde mit der Zukunftswerkstatt Bundesplatz, welche von der Biir-
gerinitiative initiiert und neben ihr mafigeblich von Bezirk und Senat
finanziert wurde, angegangen. Die Unterstiitzung und Teilnahme von
Verwaltung und Politik an der Werkstatt ist ein deutliches Signal, dass
biirgerschaftliches Engagement gewiinscht ist und die Interessen der
BiirgerInnen (Anwohnerlnnen, NutzerInnen, Interessierte) nicht nur
gehort, sondern deren Ideen auch aktiv in die zukiinftige Gestaltung
aufgenommen werden sollen. Die nun vorliegende Dokumentation
fasst zundchst die Lage am Bundesplatz und an der Bundesallee zu-
sammen und zeigt bestehende Probleme und mogliche Potenziale auf.
Der zweite Teil dokumentiert die wihrend der Zukunftswerkstatt von
Biirgerlnnen, Expertlnnen und Verterterlnnen aus Politik und Verwal-
tung erarbeiteten Maflnahmen und Aktionen. Dariiber hinaus prisen-
tieren die eingeladenen Expertlnnen in kurzen Statements ihre Ideen
und Visionen zum Bundesplatz. Im abschlieBenden Ausblick werden
die erarbeiteten Ergebnisse in einem ersten ,,Fahrplan® und einer
,.stddtebaulichen Vision* fiir den Bundesplatz zusammengefasst. Die
herausgearbeiteten 15 Kernpunkte fiir das weitere Vorgehen sollen
den kiinftigen Weg aufzeigen und die Zusammenarbeit von Politik,
Verwaltung und Zivilgesellschaft befordern. Der in der Zukunftswerk-
statt erarbeite ,,Fahrplan“ und auch die stddtebauliche Vision fiir den
Bundesplatz sind jedoch keine fertigen und umfassenden Produkte.
Sie ermoglichen zwar die konkrete Umsetzung erster Schritte zu
einer (Re)Urbanisierung, dartiber hinaus bedarf es einer weiteren Ver-
tiefung und der konkreten Bearbeitung einzelner Themen und Orte,
sowie der Erarbeitung eines tibergreifenden flexiblen verkehrlichen
und stddtebaulichen Masterplans fiir Bundesallee und Bundesplatz.
Die vorliegende Dokumentation bietet hierfiir eine solide Grundlage.



AUSGANGSLAGE 1

Uberdimensionierte Verkehrsflichen und wenig oder nicht nutzbare Rdume wie die Mittelinsel pragen die Kreuzung der Bundesallee mit der Wex- und
Detmolder Strafle am Bundesplatz.

Die Ein- und Ausfahrten des Autotunnels zerschneiden fast drei Viertel des Bundesplatzes und machen eine Uberquerung unméglich.

Die Gestaltung des Platzes mit der Statue ,Phoenix” und der blickdichten Hecke verbirgt zwar den Blick auf den Tunnel, damit aber auch auf die restlichen
Platzflachen, was zu deren Unbelebtheit beitragt.

Drei Fahrspuren mit einer Parkspur pro Richtung und dazu ein schmaler Mittelstreifen machen die Bundesallee zu einer nur schwer querbaren Haupt-
straBe. Im Hintergrund sind die autobahnartigen Schilder zu sehen, die den Vorrang der Kraftfahrzeuge gegentber anderen Verkehrsteilnehmern noch
verstarken.



1 AUSGANGSLAGE

Die Tunnel

Die Tunnel an der Bundesallee erleichtern und verstirken den Au-
toverkehr zwischen der City West und Steglitz bzw. der Stadtauto-
bahn. Der Preis dafiir ist die Zerstérung der historischen Stadtanlage
von Teilen Wilmersdorfs und Friedenaus. Die Tunnel teilen die Ost-
von den Westhélften der anliegenden Quartiere am Bundesplatz, an
der Berliner Strafle und in Friedenau zwischen Stidwestkorso, Ba-
che- bzw. Kundrystrafle. Bundesplatz und Friedrich-Wilhelm-Platz
haben ihre Stadtplatzfunktion verloren, historische Wegebeziehun-
gen wurden zerstort.

Das derzeitige Verkehrskonzept hat fiir die Seitenstrafien der
Bundesallee nordlich des Bundesplatzes bis zur Spichernstraf3e und
stidlich bis tiber den Friedrich-Wilhelm-Platz hinaus teilweise kata-
strophale Auswirkungen: So ist z.B. wegen des stidlichen Tunnels
die Geschiftslage zwischen der Stadtautobahn- bzw. S-Bahn-Brii-
cke und dem Friedrich-Wilhelm-Platz so wenig attraktiv, dass die
meisten Laden leer stehen. Nicht viel besser sieht es parallel des
nordlichen Tunnels in Wilmersdorf aus.

An beiden Tunneln stehen zahlreiche der einstmals attraktiven
Léaden seit Jahren leer oder werden in rascher Folge wieder aufge-
geben. Hier entstand so etwas wie ein Einzelhandels-Prekariat. Die
Vermietbarkeit der Ladengeschifte ist stark eingeschrinkt. Die Tat-
sache, dass kein funktionierender Einzelhandel auf diesen Teilen der
Bundesallee mehr existiert, fithrt dazu, dass der FuB3géingerverkehr
beiderseits der Tunnel nahezu zum Erliegen gekommen ist, unter
anderem auch, weil die Wege beiderseits des Tunnels so unattraktiv
sind. Da ein Uberqueren der Bundesallee in Hohe der Tunnel nicht
mehr moglich ist, leiden auch die Geschéftslagen in den Seitenstra-

Ben unter der Fragmentierung ihres Einzugsgebietes. Es entstan-
den Quartiere, die zu klein sind, als dass sich urbane Qualitdten
entwickeln kénnten. Auch die Bewohner sind mit den Auswirkun-
gen des Tunnelbaus konfrontiert: Abgesehen von den Umweltbe-
lastungen durch den starken Autoverkehr sind die Zerteilung des
Stadtteils und fehlende Querungsmoglichkeiten fiir Fugénger
besonders hinderlich. Das gilt besonders fiir Kinder und alte
Menschen. Anwohner nutzen ihr Fahrzeug auch fiir Einkdufe und
Besorgungen, die sie normalerweise zu Ful} erledigen wiirden.
Diejenigen, die nicht mit Auto einkaufen fahren wollen, leiden
unter den Erschwernissen des Tunnels bzw. des beschleunigten
Durchgangsverkehrs auf der Bundesallee.

Zudem fiihren die missgliickte Konstruktion des OPNV-Umstei-
gebahnhofs Bundesplatz und das unzureichende Orientierungs-
system zu erheblicher Verunsicherung, von Ortsunkundigen.
Téglich fragen Menschen in den Geschéften zwischen dem siidli-
chen Tunnelausgang und dem Friedrich-Wilhelm-Platz z.B. nach
der Hildegardstrafe, die deutlich nérdlich vom Bundesplatz liegt.
Dieses Problem konnte mit verhdltnismafig einfachen Mitteln
behoben werden.

Hoch attraktiv sind die Tunnel hingegen fiir viele Motorradfahrer.
Der Widerhall der auf Lautstérke getunten Motoren und Aus-
puffanlagen verfiihrt dazu, bereits vor den jeweiligen Einfahrten
zu beschleunigen, um im Tunnel dann in den ,,Horgenuss* des
Fahrzeugs zu gelangen. Das ist nicht nur gefahrlich, sondern fiihrt
auch zu unertriglichen Larmbelastungen.

Dieser Text basiert auf einem Beitrag von Harald Loch
(Buchhandlung Zauberberg, Bundesallee).
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Probleme

Fehlende Zugadnge

FuBgdngerampeln fihren nur am sudlichen
Ende, auf Hohe der Wex- und Detmolder
Stralle, auf den Bundesplatz. Entlang der
Spangen gibt es keine gesicherten Uber-
gdnge und die Gestaltung der meist griinen
Platzkanten zeigt hier keine klaren Zugange
auf. Zusatzlich gibt es an vielen Abschnitten
Z&aune, die ein Betreten an diesen Stellen
vollkommen unmdoglich machen. In der Ge-
samtwirkung hat der Platz somit mehr Barri-
erewirkung als verbindende Qualitaten.

Barrieren

Der Tunnel in Nord-Siid Richtung sowie die
Autobahn- und Gleistrassen in Ost-West-
Richtung zerschneiden das Quartier in vier
Teile. Beide Achsen haben aufgrund ihrer
baulichen Form und der Emissionsbelas-
tung eine hohe Barrierewirkung. Abgese-
hen von stadtebaulichen Problemen ist
auch eine barrierefreie Nutzung des o6ffent-
lichen Raumes durch Hindernisse wie Drdn-
gelgitter, Leitplanken, hohe Bordsteinkan-
ten des Mittelstreifens und Parkplatze stark
eingeschrankt

Unattraktive Platzflache

Trotz bereits erfolgter MaBnahmen, etwa
der Neugestaltung der Griinanlage durch
die Birgerinitiative, ladt der Platz bis heu-
te nur bedingt zum Verweilen ein. Griinde
hierflr sind die hohe Belastung durch den
Verkehr und schwierig geschnittene Platz-
flachen, deren Erreich- und Nutzbarkeit ein-
geschrankt sind.

Verkehrsbelastung

Als eine der Hauptverbindungen der stdli-
chen Stadtgebiete mit der City-West ist die
Bundesallee per se eine stark befahrene
Hauptstrae. Der autogerechte Ausbau ver-
starkt diese Situation. Zudem ist die A100
durch hohe Geschwindigkeiten und Ver-
kehrsaufkommen eine grofle Ldarmquelle,
fur die kein baulicher Larmschutz besteht.
Sogar der Spritzschutz ist an einigen Stellen
unzureichend. Staut sich hier der Verkehr,
weicht dieser teils auf die parallelen Wex-
und Detmolder Stra3e aus.

Leerstand

Die negativen Auswirkungen des Tunnels
werden besonders entlang der sidlichen
Tunnelein- und Ausfahrt in der hohen
Leerstandsquote im Gewerbe sichtbar.
Ausschlaggebend fiir die schlechte Lage-
gunst sind dort und in den angrenzenden
Seitenstrallen die hohen Larmbelastun-
gen und die durch den Tunnel verursachte
Randlage innerhalb der Quartiere.

Untergenutzte Flachen

Am Bundesplatz selbst, aber auch entlang
der Bundesallee und besonders an den Ver-
kehrsbauten wie der Stadtautobahn finden
sich viele, wenig bis gar nicht genutzte und
gestaltete Restflichen wie etwa einfach
begriinte Mittelstreifen. Die Erhéhung der
Attraktivitat und Nutzbarkeit dieser Flachen
stellt aufgrund teils geringer GroBen und
hoher Fragmentierung eine Herausforde-
rung dar.
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Gefahrliche Fahrradwege

Trotz des erheblichen Anteils der Ver-
kehrsflichen am StraBenquerschnitt sind
viele Radwege in schlechtem Zustand
oder haben eine unbefriedigende Fiih-
rung, die Konflikte zwischen Radfahrenden,
zu-FuB-Gehenden und motorisierten Ver-
kehrsteilnehmerlnnen verstarkt.

Angstraum

Der groR3e Parkplatz unter der Autobahn di-
rekt am S + U Bhf. Bundesplatz ist aufgrund
schlechter Beleuchtung und mangelnder
Einsehbarkeit gerade in den Abend- und
Nachtstunden ein klassischer ,Angstraum®,
der besonders die Nutzung des Ostlichen
S-Bahn-Einganges und der Bushaltestel-
len einschrankt. Immer wieder auftretende
Sperrmillansammlungen und andere Ver-
schmutzung sowie unklare Zustandigkeiten
fur diese Flachen, verstarken diese Wirkung.

Schmale Biirgersteige

Der autogerechte Umbau der Bundesallee
fuhrt trotz des grof3en StraBenquerschnitts
an einigen Stellen zu sehr engen Gehwegen,
teils mit integriertem Radweg. Hiervon sind
besonders die Bereiche der Tunnelein- und
-ausfahrten betroffen. Dies befordert eben-
falls den Leerstand der Ladenflachen, da
der AuBBenbereich nur sehr eingeschrankt
genutzt werden kann.

Vandalismus

Der teils schlecht gepflegte und verwahr-
loste Zustand, sowie die durch fehlende
soziale Kontrolle empfundene Anonymi-
tat des offentlichen Raums, beglnstigen
weiter fortschreitende Verschmutzungen,
Vandalismus und Vermillung, bis hin zu
Graffiti und Pflanzdiebstahlen in den neu
gestalteten Griinanlagen am Bundesplatz.

Larmbelastung

Das Quartier ist entlang der Stadtautobahn
wie der HauptstraBen massiv vom durch
Kfz-Verkehr verursachten Larm belastet.
Detaillierte Informationen auf der nachsten
Seite.

Problematische Nutzungen

Neben anderen Griinden fiihrt auch die
hohe Verkehrsbelastung in vielen Lagen
zum Abwandern des klassischen Einzelhan-
dels. Vermehrt entstehen introvertierte und
wenig urbane Nutzungen wie Wettbiiros
und Spielcasinos, die allgemein als Anzei-
chen einer negativen Entwicklungsdynamik
verstanden werden.
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Strombelastungsplan: Verkehrsstérken 7:00 - 19:00 Uhr, [Kfzin 12 Std]
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(1) Bundesplatz

14380

6787 7603

1257 | 2174 | 3123 | 233

7766
[ 2008 [ 2698 [ 3060

(4) WexstraBBe
14995

7229

2036 | 2070 | 3123 |

(3) Bundesallee

1218988

5480 6708

1298 | 2174 | 2008 |

[ 1710 | 2963 | 2036

Fahrzeugartenanteile im Zeitraum 7:00 - 19:00 Uhr Maximalwerte der stdl. Knotenarmbelastungen  7:00 - 19:00 Uhr
Kfz - Belastung entspricht 100% Kfz/Std und jew. Intervallbeginn (Uhrzeit)
Pkw+Lfw Lkw Bus Krad Zufahrt Abfahrt Gesamt
Arm 1: 92.3 2.0 0.2 5.5 Arm 1: 716 17:00 923 8:00 1434 17:00
Arm 2: 93.9 18 0.1 4.1 Arm 2: 536 16:00 611 16:00 1147  16:00
Arm 3: 91.6 1.8 0.7 6.0 Arm 3: 829 8:00 576 17:00 1311 8:00
Arm 4: Rl N Y SR ) | Arm 4: 855 17:00 817 16:00 1663  16:00
Verkehrsstarken [Kfz/Std.] 7:00 - 8:00 Uhr Verkehrsstarken [Kfz/Std.] 16:00 - 17:00 Uhr
Knotenstrommatrix Querschnittsbelastung Knotenstrommatrix Querschnittsbelastung

nach 1 2 3 4 Zuf Abf Ges nach 1 2 3 - Zut Abf  Ges

]S 7 73 97 127 304 646 950 1 23 . 100 190 361 674 675 1349

Con 2 85 87 126 298 393 691 Ve 2 117 128 291 536 611 1147
3 239 147 178 564 317 881 3 272 137 165 574 527 1101

4 315 173 133 621 431 1052 4 263 374 209 B46 B17 1663

(Ausdruck: 16.11.11 VLB C 22)

Linke Seite: An Bundesplatz und Bundesallee
werden die empfohlenen Immissionsgrenzwer-
te der Berliner Larmschutzverordnung deutlich
Uberschritten (tags auBerhalb der Ruhezeiten:
55dB(A), tags an Werk- und an Sonn- und
Feiertagen innerhalb der Ruhezeiten: 50 dB (A),
nachts: 40dB (A)). Die Hauptlarmquelle ist der
Verkehr auf der A100, der Wex- und Detmolder
StralBe sowie auf der Bundesallee; hier insbe-
sondere an den beiden Zu- und Ausfahrten des
Bundesplatztunnels.

Knotenstromzahlung: K 1233/09

Diese Seite: Die Darstellung zeigt die Zahlen
des oberirdischen Verkehrs (ohne Tunnel) am
Bundesplatz. Die Zahlen stellen dabei jeweils
die Anzahl der Fahrzeuge fiir die gesamte Stra-
RBe, die einzelnen Richtungen und zuletzt fiir
die einzelnen Spuren dar. Die Breite der Pfeile
gibt Auskunft Uber die Menge der Fahrzeuge,
die eine Spur nutzen. Aufféllig ist dabei, dass
besonders die Ost-West Verbindung (Alterna-
tive zur A100 bei Stau), wie die Verbindung
von Ost (Autobahnanschluss WexstraBBe/Inns-

brucker Platz) nach Nord (City West) in beide
Richtungen stark befahren ist. Wahrend die
Verkehrszahlung der beiden Spangen etwa
14.400 Kfz/Tag aufweist, geht die erganzende
Modellrechnung 2009 von durchschnittlich
17.271 Kfz/Tag aus.

Den Bundesplatz passieren taglich rund 41.000
Kfz, davon gut 15.000 durch den Tunnel. Hinzu
kommt die stark belastete A100, die den Tunnel
an der Sudseite tangiert.

Bildquelle: Verkehrslenkung Berlin
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Potenziale

Viel 6ffentlicher Raum

Die offentlichen Raume, wie Birgersteige
und Platze rund um den Bundesplatz, sind
zumeist grof3ziigig dimensioniert und bie-
ten viel Platz fur verschiedene Aktivitaten
und Gestaltung. Dieses Potenzial wird der-
zeit aufgrund unzureichender Gestaltung,
massiver Verkehrsbelastung oder kleinteili-
ger Fragmentierung der vorhandenen Fla-
chen nicht immer ausgeschopft.

Durchmischte aktive Bevolkerung

In den Quartieren rund um den Bundes-
platz wohnen Singles wie Paare mit und
ohne Kinder, junge und édltere Menschen.
Dies fuhrt nicht nur zu unterschiedlichsten
Tatigkeiten im offentlichen Raum, sondern
auch zu unterschiedlichen Anforderungen
an diesen. Besonders fur Kinder und altere
Menschen sind die durch den Verkehr be-
stehenden Barrieren oft gro3e Hindernisse
und Gefahren.

Naherholungsfunktion

Der Bundesplatz konnte sich in zu einem
attraktiven griinen Stadtplatz mit Naherho-
lungsfunktion wandeln, der einen Treff- und
Kommunikationspunkt fiir die Bewohner in
den angrenzenden Quartieren bildet. Die
derzeitige Gestaltung der Platzflache bietet
jedoch wenig Anregungen fiir verschiedene
Nutzungen bzw. ignoriert bestehende Be-
dirfnisse von bestimmten Nutzungsgrup-
pen wie etwa Hundespaziergdngern oder
Jugendlichen.

Postive Trends

Um dem geflihlten Abwartstrend des Bun-
desplatzes und Teilen der Umgebung zu be-
gegnen, konnen bestimmte Standort-De-
fizite durch innovative und durchdachte
Gestaltung und hochwertige Nutzungen
ausgeglichen werden. Wichtig ist dabei,
dass nicht allein Exklusivitat erzielt wird,
sondern dass die MaBnahmen vielmehr zu
einer Identitdtsbildung und Belebung der
Freirdume beitragen. Denkbar sind neben
kommerziellen auch 6ffentliche, nichtkom-
merzielle und kulturelle Angebote.



Attraktive Quartiere

Die zu groB3en Teilen erhaltene Altbausubs-
tanz und die meist ruhigen Nebenstral3en,
mit ihrem besonderen Flair durch Vorgar-
ten und alten Baumbestand, schaffen eine
hohe Attraktivitdt der Quartiere rund um
den Bundes- und Friedrich-Wilhelm-Platz.
Nur wenige Bauten der Nachkriegszeit un-
terbrechen den Charakter des historisch
gutblrgerlichen Viertels. Die vielen kleinen
Platze, wie etwa der Varziner Platz, fordern
die lokale Identitdt und die Bildung einer
Nachbarschaft.
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Kulturelle Angebote

Die bestehenden kulturellen Angebote
sollten gestarkt und um weitere Angebo-
te erganzt werden, sowohl durch privates,
wie offentliches Engagement. Zudem sollte
eine Vernetzung der bestehenden kulturel-
len Nutzer beférdert und gemeinsame Akti-
vitdten gestarkt werden.

Bundesplatz als Quartierszentrum

Eine Verbesserung der Zuganglichkeit und
Querung des Platzes, eine Verbesserung der
Sichtbeziehungen sowie eine Erweiterung
des Angebots rund um den Platz konnen
den Bundesplatz in seiner Funktion als loka-
les und regionales Zentrum der umliegen-
den Quartiere starken.

Engagierte Biirger

Biirgerschaftliches Engagement und der
Wille, Verdnderungen mitzutragen, sind
gute Voraussetzungen umfassende stad-
tebauliche und verkehrliche Umstrukturie-
rungen im Konsens zwischen Zivilgesell-
schaft, Wirtschaft, Politik und Verwaltung
zu realisieren. Die Bewohner der Quartiere
um den Bundesplatz scheinen ein stark aus-
gepragtes Interesse an der Gestaltung ihres
Umfeldes zu haben, kdnnen sich aktiv orga-
nisieren und sind zum Teil stark in diesem
Stadtgebiet verwurzelt.

AUSGANGSLAGE 1

Wilmaradard

Kalserplate

Historische Bedeutung

Der Bundesplatz stellt den Mittelpunkt der
Carstenn-Stadtfigur von 1865 dar und war
ein urbaner Schmuckplatz, der neben sei-
ner Schmuck- und Erholungsfunktion auch
eine wichtige Verkehrsfunktion hatte. Die
Erinnerung an den ehemaligen Kaiserplatz
und andere geschichtlich bedeutende Orte
in der Umgebung sollten in geeigneter Wei-
se, etwa durch einen Geschichtspfad, erleb-
bar gemacht werden.
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Anbindung

Der Bundesplatz ist schon heute ein Kno-
tenpunkt verschiedener Verkehrsarten, hier
treffen sich S- und U-Bahn, Bus-Linien, Ful3-
gangerstrome, Radwege und der motori-
sierte Verkehr. Nicht immer sind die Zu- und
Ubergéinge, aber auch die Flichenangebo-
te flr verschiedene Verkehrsarten ausrei-
chend gestaltet um die Funktion des Bun-
desplatzes als multimodalen Knotenpunkt
einer nachhaltigen Mobilitat zu fordern.

Bildquelle: BVG Berlin
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3000 Stunden Ehrenamt

Bis in die 1960er Jahre war der Bundesplatz einer der schonsten
Plétze Berlins. Seit Inbetriebnahme des Tunnels ist er nur noch ein
Rudiment fritherer Pracht: zerschnitten, seiner urspriinglichen Grofie
um den wesentlichen Teil beraubt, zunehmend verwahrlost und
zweckentfremdet. Die Folge dieser Vernachldssigung: Anwohner,
Besucher, Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter der anliegenden Biiros
und Praxen sowie die Bewohner eines Seniorenwohnhauses mieden
den Platz.

Doch in den letzten drei Jahren hat sich am Bundesplatz viel getan:
Der Platz wurde entmllt. Die Statue ,,Winzerin® von Friedrich
Drake, der auch die ,,Goldelse* auf der Siegessaule schuf, ist instand
gesetzt. Zu ihren Fiilen wurde ein Blumenbeet angelegt. Straucher,
die den Blick auf die Skulptur versperrten, wurden beschnitten,

und Wege angelegt. In allen Hochbeeten auf dem Platz wurde der
verbrauchte Boden durch 22 m® neuen Humus ersetzt. 2.400 winter-
harte Stauden, Gréser, Farne und Straucher wurden neu gepflanzt.
SchlieBlich fielen auch noch 100 Meter verwahrloste Ziegelmauern,
die Einblicke und den Zugang zum Platz versperrten, dem Pressluft-
hammer zum Opfer. So wurden wieder Durchblicke und Sichtachsen
geschaffen. Der Platz hat an Aufenthaltsqualitit gewonnen und
heute wieder deutlich mehr Besucher. Er ist artenreicher geworden,
ein Botaniker hat mehr als 150 wildwachsende Farn- und Bliiten-
pflanzen notiert.

Hinter diesen MaBinahmen im &ffentlichen Griin des Platzes steht
der Verein Initiative Bundesplatz e.V. Gegriindet im Jahr 2010
haben die mittlerweile rund 220 Mitglieder seither mehr als 3.000
ehrenamtliche Arbeitsstunden auf dem Platz geleistet. Sie wollten
sich nicht mehr damit abfinden, dass einer der grofiten innerstédti-
schen Pldtze in der Berliner City West pflegerisch nur wie Straflen-
begleitgriin behandelt wurde, als wilde Miillkippe verwahrloste
und keinerlei Aufenthaltsqualitit mehr bot. Das Engagement der
Vereinsmitglieder fiir die Revitalisierung des Griins auf dem Platz
und die Erh6éhung der urbanen Lebensqualitét fand bundesweite
Anerkennung: 2012 erhielt die Initiative den Deutschen Natur-
schutzpreis — Biirgerpreis. Der Bezirk Charlottenburg- Wilmersdorf
zeichnete sie dariiber hinaus mit dem Erwin-Barth-Preis aus.

Riickhalt bei ihrem Einsatz fiir die Mitte des Kiezes findet die
Initiative bei den politischen Parteien und allen Fraktionen in der
Bezirksverordnetenversammlung (BVV). In der vorangegangenen
und laufenden Legislaturperiode wurden — zumeist sogar einstimmig
— viele Beschliisse zur Aufwertung des Bundesplatzes gefasst. Das
Bezirksamt Charlottenburg-Wilmersdorf hat mit dem Verein eine
Vereinbarung iiber die Pflege des Griins auf dem Platz geschlossen.
Auch die Caritas, die Knobelsdorff-Schule, Oberstufenzentrum fiir
Bautechnik I und die BSR unterstiitzen den Verein.
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Die Ziele der Initiative Bundesplatz gehen jedoch iiber die Wie-
derherstellung und Pflege des 6ffentlichen Griins auf dem Platz
hinaus: Schon lange vor der ,,Zukunftswerkstatt Bundesplatz*
forderte der Verein auf kurze Sicht sichere Zugénge zum Norden-
de des Platzes von der Mainzer Strafle und Tiibinger Straf3e aus,
den Abbau der Leitplanke auf der Westseite des Platzes sowie
eine Entschleunigung des Verkehrs auf den beiden, den Tunnel
umrundenden Fahrbahnen durch Tempo 30.

Das langfristige Ziel der Biirgerinitiative greift allerdings noch
weiter und ist bereits in der Griindungscharta von 2010 festge-
schrieben. Sie fordert ausdriicklich verkehrspolitische und stadte-
bauliche Verdnderungen. Denn an Bundesallee und Bundesplatz
ist die urbane Vielfalt verloren gegangen. Der ehemalige Boule-
vard und der innerstddtische Schmuckplatz haben ihre Flanier-
und Aufenthaltsqualitdt eingebii3t und sind zu einem trostlosen
innerstadtischen Verkehrsknotenpunkt mutiert. Insbesondere

die Quartiere Ostlich und siidlich des Platzes leiden unter dem
,,Verlust der Mitte“. Augenfillig sind die zunechmenden Verwahr-
losungstendenzen im 6ffentlichen Raum, die hohe Fluktuation
und Leerstandsquote im Einzelhandel, das Vordringen von Billi-
gldden, Billiggastronomie, Spielhallen und Wettbiiros, beispiels-
weise in der WexstraBBe. Die Hauptursache fiir diese Entwicklung
liegt in der nicht mehr zeitgemifen stadtebaulichen Struktur der
autogerechten Stadt®, die immer mehr Transitverkehr auf den
Platz zieht und das ganze Quartier zunehmend belastet.

Die Initiative Bundesplatz sieht sich als zivilgesellschaftliche
Plattform, auf der die Fragen der kiinftigen Stadtgestaltung und
der aktuellen Verkehrsentwicklung in diesem wichtigen Wil-
mersdorfer Kiez mit der kommunalen- und der Landesebene so-
wie der Stadtforschung konstruktiv erértert und diskutiert werden
konnen. Das sollte in einem Klima des gegenseitigen Respekts
erfolgen. Denn die Wiedergewinnung von mehr Stadtqualitét und
Lebensqualitit ist eine Aufgabe, die nur im Konsens der Stadtge-
sellschaft zu bewiltigen ist.

Fotos rechts: Frank Guschmann
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2 DOKUMENTATION

DOKUMENTATION

Die Zukunftswerkstatt Bundesplatz im Oktober und No-
vember 2013 bildet nicht den Auftakt der Bemiihungen
den Bundesplatz zu einem attraktiven und lebenswerten
Stadtplatz umzugestalten, sondern ist vielmehr ein Bau-
stein auf dem Weg zu diesem seit 2010 von der Initiative
Bundesplatz e.V. intensiv verfolgten Ziel. Vorausgegangen
waren etwa bereits eine Charrette unter der Anleitung von
Prof. Wolfgang Christ und seinen Mitarbeitern Valentin Ha-
delich und Christian von Oppen (Lehrstuhl Stadt1 - Praxis
und Theorie des Stadtebaus, Bauhaus Universitat Weimar)
im Jahr 2011 und die konkrete Neugestaltung der Griinan-
lagen auf dem Bundesplatz durch die Initiative in Koope-
ration mit dem Bezirk. Die Zukunftswerkstatt Bundesplatz
sollte die bisherigen Uberlegungen der Initiative und die
Anregungen der Charrette vertiefen. Gemeinsam mit lo-
kalen wie internationalen Expertinnen sollten visionare
wie kurzfristig realisierbare MaBnahmen entwickelt wer-
den, um die stadtebaulichen und verkehrlichen Missstan-
de zu Gberwinden. Nicht zuletzt sollte im Dialog mit den
Anwohnerlnnen, Interessierten, Vertretern aus Politik und
Verwaltung und den Expertlnnen die Spanne zwischen
realistischen, kurz-, mittel- und langfristigen Mallnahmen
und solchen, die derzeit oder zukiinftig nicht umsetzbar
scheinen, ausgelotet werden.

Die Ergebnisse des offentlichen Planungsverfahrens zei-
gen die groBBe Bereitschaft der Birger, sich aktiv in die
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Gestaltung ihres Lebensumfeldes einzubringen. Die Viel-
zahl an herausgearbeiteten MaBBnahmen, die zum Teil
weit entfernt sind von etablierten Stadtentwicklungs-
methoden, belegen das kreative Potenzial des gewahl-
ten Verfahrens. Die Biirger leisteten damit einen grofen
Beitrag zur Zielfindung. Gleichzeitig wurde deutlich, dass
bei allem birgerlichen Engagement die Interessenge-
meinschaft aus Anwohnern, Politik und Verwaltung auf
etablierte Planungsmethoden und Realisierungsverfah-
ren nicht verzichten kann. Es zeigte sich, das eine erfolg-
reiche Umsetzung von scheinbar einfachen Eingriffen in
das Verkehrsleitsystem bis hin zu stadtebaulichen und
stadtstrukturellen MaBBnahmen auf die Arbeitsbeitrage
des Bezirks und des Senates sowie von externen Experten
angewiesen ist. So war die Zukunftswerkstatt Bundesplatz
vielmehr ein weiterer Schritt zu diesem seit 2010 von der
Initiative Bundesplatz e.V. intensiv verfolgten Ziel, die Bun-
desallee und den Bundesplatz zu einem attraktiven und
lebenswerten Stadtraum umgestalten. In naher Zukunft
missen neue Arbeitsmethoden gefunden werden, die
die kreativen Ergebnisse in konkrete Hilfestellungen wie
Plane, Verkehrs- und Machbarkeitsstudien zum weiteren
Handeln fir Politik und Verwaltung tibersetzen. Ein Ergeb-
nis der Zukunftswerkstatt Bundesplatz ist die Einrichtung
von Arbeitsgruppen innerhalb der Initiative Bundesplatz
e.V., die die verschiedenen Arbeitsergebnisse in Koopera-
tion mit anderen Akteuren voranbringen.
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Zukunftswerkstatt

Anfang 2012 bereitete die Initiative Bundesplatz e.V. in Zusammen-
arbeit mit der Bauhaus Universitdt Weimar und der Technischen
Universitét Berlin eine Charrette der Anwohner zum Quartier um
den Bundesplatz vor. Nach der erfolgreichen Umsetzung der ersten
Schritte sahen sich die Mitglieder der Initiative Bundesplatz e.V.
mit dem Problem konfrontiert, dass zur Durchsetzung der weiteren
Forderungen zum Teil das Fachwissen als auch die Planungsschérfe
fehlte. In einer Zukunftswerkstatt sollten unter der Hilfestellung
geladener Experten die stadtebaulichen und verkehrlichen Hand-
lungsfelder unter Einbezug der gesamtstédtischen Zusammenhénge
herausgearbeitet werden. Besondere Aufmerksambkeit sollte hierbei
den dazu erforderlichen baulichen und gestalterischen Maflnahmen
im Stadtraum Bundesplatz geschenkt werden. Ein entscheidendes
Ziel der Zukunftswerkstatt sollte die Formulierung von realistischen
Anforderungen fiir Ideen- und Realisierungswettbewerbe fiir die
notwendigen Baumalinahmen zur Verbesserung der Stadtqualitét
sein. Im Juli 2013 hat die Initiative Bundesplatz e.V. den Zuwen-
dungsvertrag fiir die ,,Zukunftswerkstatt Bundesplatz* mit dem
Bezirksamt Charlottenburg-Wilmersdorf von Berlin geschlossen,
anschlielend eine Lenkungsgruppe aus jungen WissenschaftlerIn-
nen und Vorstandsmitgliedern des Vereins berufen und mit Andreas
Kiriiger einen professionellen Moderator fiir die vier Werkstatttage
engagiert.

Prof. Dr. Harald Bodenschatz (TUB) eroffnete mit seinem Vortrag
iiber die Bedeutung der gro3en Ausfallstralen fiir den Stadtraum die
erste Zukunftswerkstatt, die sich auf den Themenkomplex ,,Ver-
kehr, Mobilitdt und Stadtékologie* konzentrierte. Beatrice Kamper,
Leiterin des Stadtplanungsamtes der Stadt Duisburg, berichtete

von den ersten Erfolgen bei der Integration des Shared-Space
Verkehrskonzepts. Stefanie Bremer, Orange Edge Hamburg, stellte
das verdnderte Mobilitdtsverhalten jiingerer Generationen sowie
darauf angepasste Mobilitdtskonzepte vor. Klaus Overmeyer, Urban
Catalyst studio, bestitigte die Initiative in ihrer Idee von einer
anwohnergetragenen Stadtentwicklung. Eine gemeinsame Planung
von Experten und Anwohnern ermdglicht einen detaillierteren
Uberblick iiber den Gesamtraum, eine zielgerichtetere Herausarbei-
tung von potenziellen Handlungsfeldern sowie eine realistischere
Einschétzung von Zeitrdumen fiir die Umsetzung von Malinahmen.
Cordelia Polinna, Griindungsmitglied Think Berl!n, prasentierte aus
ihrer Sicht vorbildlich umgestaltete Stralenrdume anderer europdi-
scher Hauptstddte. AnschlieBend begann die Arbeit der Biirger und
Experten zu den Themengruppen ,,Bundesplatz: Quartierszentrum
und Verkehrsknoten®, ,,Bundesallee: Stadtteilbriicke statt Stadtteil-
barriere®, ,,Detmolder und Wexstraf3e: Stadtteilstralle statt Auto-
bahnnebenstrecke®, ,,Stadtautobahn: maximale Integration einer
stadtunvertraglichen Infrastruktur und der von Klaus Overmeyer
spontan initiierten Gruppe ,,Bundesplatz-Fest*.
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Diese Themenkomplexe bildeten die Grundlage fiir die zweite
Zukunftswerkstatt, die unter dem Titel ,,Stadtentwicklung: neue
urbane Qualititen, wie die erste Werkstatt mit Impulsvortragen
erdffnet wurde. Anna Rose, Space Syntax, London, verbildlichte
in Vernetzungsstudien den ungiinstigen Einfluss der grofen Barri-
eren, die mit dem autogerechten Umbau der Bundesallee entstan-
den sind, auf die Entwicklung des Quartiers. Horst Wohlfarth von
Alm, Grundsatzangelegenheiten der Stral3enplanung (SenStadt-
Um), verdeutlichte anhand von Stralenraumstudien, wie ein
Riickbau der Allee und des Tunnels unter Berticksichtigung des
aktuellen Verkehrsaufkommens durchgefiihrt werden kdnnte.
Prof. Dr. Lars Bolling, Fachhochschule Erfurt, erléuterte die Be-
deutung der Visualisierung fiir die Kommunikation von Planungs-
vorstellungen in einer in einer zunechmend von Bildern dominier-
ten Medienlandschaft. Julie Kopper stellte mittels Beispielen aus
dem Biiro Gehl Architects, Kopenhagen, erfolgreiche, partizipati-
ve Planungsverfahren vor, welche die menschlichen Bediirfnisse
in den Vordergrund der Planung stellen. Ein wichtiger erfolgsver-
sprechender Aspekt fiir das angestrebte Planungsverfahren ist die
Kooperationsbereitschaft aller Beteiligten, betonte Julie Kopper.
In der anschlieBenden Werkstatt wurde eine Vielzahl an Ideen aus
der ersten Werkstatt aufgegriffen und weiter vertieft.

Aus diesen iiber 50 Einzelideen wurden 15 Planungs- und
Umsetzungsschritte herausgearbeitet, die eine Grundlage fiir den
Strategieplan zur Verbesserung der Stadtqualitdt im Bereich des
Bundesplatzes bilden.

ORGANISATION UND PROZESSLENKUNG
DER ZUKUNFTSWERKSTATT

Eleonore Harmel (Habitat Unit, TU Berlin)

Aljoscha Hofmann (Think Berl!n,

Center for Metropolitan Studies der TU Berlin)
Ulrich KreiBlI (Initiative Bundesplatz e.V.)

Christian von Oppen (Akay von Oppen Architekten,
Bauhaus Universitat Weimar)

Wolfgang Severin (Initiative Bundesplatz e.V.)

MODERATION
Andreas Kriiger (Belius GmbH)

Fotos rechts: Frank Gusch-
mann, Aljoscha Hofmann,
Eleonore Harmel
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Zukunfts=

werkstatt

VERKEHR UND UMWELT: Sonnabend, 12. Oktober 2013, 14 bis 19 Uhr

14:00

Mobilitat neu
organisieren

17:00

18:00

Begehung des Quartiers flr auswartige
Gaste und alle Interessierten
Einleitender Vortrag in das Thema
Harald Bodenschatz

Vorstellung der Zielsetzung der
Zukunftswerkstatt

Input-Vortrage der Expertinnen:
Beatrice Kamper, Stadt Duisburg
Stefanie Bremer, orange edge

Klaus Overmeyer, Urban Catalyst 9o
Cordelia Polinna, Think Berl!n, Polinna
Hauck Landscape + Urbanism
Diskussion mit den Referentlnnen und
Marc Schulte, Bezirksstadtrat Charlotten-
burg-Wilmersdorf, und Horst Diekmann,
Referat Immisionsschutz, SenStadtUm

Sonntag, 13. Oktober 2013, 11 bis 17 Uhr

11:00

11:30
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00

Vorstellung der herausgearbeiteten
Themenfelder

Bildung der Arbeitsgruppen

Arbeiten in Themenwerkstéatten
Pause

Arbeiten in Themenwerkstéatten

Erste Erhebung der Arbeitsergebnisse
Auswertung

Ausklang



/Zukunfts-

werkstatt

STADTENTWICKLUNG:

Neue urbane

Qualitaten

Sonnabend, 23. November 2013, 14 bis 19 Uhr

14:00 Begehung des Quatrtiers flir auswartige
Gaste und alle Interessierten

16:00 GruBwort
Ephraim Gothe, Staatssekretér fiir Stadt-
entwicklung und Wohnen

16:30 Vorstellung der Zielsetzung der
Zukunftswerkstatt

17:00 Input-Vortréage der Expertinnen:
Anna Rose, Space Syntax London
Horst Wohlfarth von Alm, Grundsatzange-
legenheiten der StraBenplanung, SenStadtUm
Dr. Lars Bélling, UmbauStadt
Gehl Architects, Kopenhagen

18:00 Diskussion mit den Referentinnen und
Marc Schulte, Bezirksstadtrat Charlotten-
burg-Wilmersdorf

Sonntag, 24. November 2013, 11 bis 18 Uhr

11:00 Vorstellung der herausgearbeiteten
Themenfelder

11:30 Bildung der Arbeitsgruppen

12:00 Arbeiten in Themenwerkstéatten

13:00 Pause

14:00 Arbeiten in Themenwerkstéatten

15:00 erste Erhebung der Arbeitsergebnisse

16:00 Auswertung

18:00 Ausklang
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Eine Werkstatt fliir die Zukunft nicht
nur des Bundesplatzes

Harald Bodenschatz
Center for Metropolitan Studies

Die Zukunftswerkstatt Bundesplatz ist kein Routineprojekt, sondern
ein denkwiirdiges Pilotprojekt fiir Berlin. Diese besondere Bedeu-
tung der Zukunftswerkstatt betrifft mehrere Aspekte: zundchst das
herausragende zivilgesellschaftliche Engagement, das die Biirgeri-
nitiative Bundesplatz seit vielen Jahren zeigt, dann das besondere
Thema, das lokal wie stadtregional von allerhdchster Bedeutung ist,
das Thema der reflexiven Abkehr von der autogerechten Stadtregion,
und schlieBlich die neue Offenheit von Politik und Verwaltung, die
das Gesprach mit der Initiative suchen. Man konnte auch sagen: Die
Zukunftswerkstatt ist ein Zeichen und Ausdruck der Verdnderung
dessen, was allgemein Stadtplanung genannt wird. Der Verdnderung
der Verfahren der Stadtplanung, aber auch der Verdnderung der
Zielsetzungen, der Leitbilder der Stadtplanung.

Ein konkreter Ort mit besonderer Geschichte

Der Bundesplatz ist bekanntlich Teil einer Stadtfigur von européi-
schem Rang, der Hohepunkt der zentralen Achse dieser Figur, einer
im Auftrag des groBen privaten Stadtentwicklers Johann Anton Wil-
helm von Carstenn geplanten Figur, einer Planung aus der zweiten
Halfte des 19. Jahrhunderts. Wichtig ist es, sich nochmals der Funk-
tion dieser eindrucksvollen Stadtfigur zu vergewissern: Die zentrale
Achse diente dazu, die Stadt Charlottenburg mit den aufstrebenden
Villenkolonien im Siidwesten Berlins zu verbinden, deren grofite
Lichterfelde war, ebenfalls eine Griindung des Stadtentwicklers
Johann Anton Wilhelm von Carstenn. Aber anders als heute wurde
diese Verbindungs- und Durchgangsstral3e als priachtige Allee gestal-
tet, die beiden Bediirfnissen entgegenkam, dem Durchgangsverkehr
wie dem lokalen FuBgéngerverkehr.

Diese prachtige GroBstadtstra3e mit ihren prachtigen Plétzen, frither
Kaiserallee genannt, wurde nach dem Bau der Berliner Mauer mit
gewaltigen Offentlichen Mittel umgebaut — zugunsten des Auto-
verkehrs, zuungunsten des FuBBgangerverkehrs. Dabei wurde der
Bundesplatz vom Stadtplatz zu einer Stadtbarriere transformiert.
Dass die urbane Balance der Vorkriegszeit zerstort wurde, hatte
mehrere Griinde: zum einen die Orientierung auf eine grofle, damals
tiberzeugende, heute aber als wenig nachhaltig erkannte Vision
einer autogerechten Stadt. Dazu kam nach der Spaltung der Stadt
die empfundene Notwendigkeit, das Zentrum West-Berlins mit den
wohlhabenden Quartieren des Stidwestens autogerecht zu verbinden
— eine Losung, die aufgrund der aus Bonn zur Verfiigung gestellten
Gelder auch realisiert werden konnte — zugunsten der Autofahrer des
Stidwestens wie der Stralenbauwirtschaft. In diesen Jahren wurde
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schlieBlich auch die Stadtautobahn gebaut, deren Auswirkungen auf
den Bundesplatz ebenfalls sehr hart sind. Die Konsequenzen dieser
autogerechten Wende der 1960er Jahre sind noch heute uniiberseh-
bar: Eine der bedeutendsten im 19. Jahrhundert geplanten Strallen
Berlins wurde zur autogerechtesten Stadtstrale West-Berlins,

und der schonste Platz dieser Strafle, der Schliissel der gesamten
Carstennfigur, wurde zum Modell der Zerstérung eines Stadtplatzes
aus dem 19. Jahrhundert, zu einem larm- und feinstaubbelasteten,
wenig schonen Ort. Unort mochte man fast sagen. Die fiir West-
Berlin nach dem Bau der Mauer iippig sprudelnden Subventionen
ermdglichten diesen kostenextensiven, aufgrund des realen Verkehrs
fragwiirdigen Ausbau der Bundesallee mit zwei Tunnels, der heute in
Zeiten Offentlicher Armut nur sehr schwer wieder zu reparieren ist.
Der heutige Bundesplatz fiihrt nicht mehr die angrenzenden Nach-
barschaften zusammen, im Gegenteil: Er separiert, er fragmentiert
die Nachbarschaften, er schafft nur schwer iiberwindbare Barrieren
— und dies, wohlgemerkt, in der Innenstadt Berlin, nicht irgendwo
drauflen vor der Stadt.

Ein Ort von allgemeiner Bedeutung

Die Bundesallee und der Bundesplatz sind nicht nur ein konkreter
Ort mit Problemen und groflen Entwicklungspotenzialen, sie sind
auch ein Spiegel der allgemeinen Entwicklung Berlins, ja der deut-
schen, europdischen Grof3stédte iiberhaupt, ein Spiegel der Politik
des Stidtebaus, der wechselnden stiadtebaulichen Leitbilder, der sich
wandelnden Interessen, die diese Leitbilder befliigelt haben. Die gro-
Ben Straflen Berlins, die Berlin iiberhaupt erst zur GroBstadt gemacht
haben, die das grof3stidtische Bild Berlins tiber das Zentrum hinaus
verkorperten, waren hochst urbane, attraktive Straf3en, an denen

sich Stadtteilzentren, Geschéfte, Kultureinrichtungen, kommunale
Dienstleistungen, aber auch hochst begehrte grole Wohnungen
biindelten. Diese Stralen waren, wie die Kaiserallee auch, keines-
wegs nur Durchgangsstralien, sondern Biihnen der stadtbiirgerlichen
Gesellschaft der angrenzenden Quartiere. Sie waren auch sorgfaltig
gestaltet, etwa mit Bdumen und Blumen, und die FuBBgénger hatten
gebiihrend viel Platz.

Dieser Typus von attraktiver Grof3stadtstrale wurde in der Nach-
kriegszeit, vor allem in den 1950er und 1960er Jahren, in Frage ge-
stellt und massiv umgebaut. Und zwar iiberall in Europa, in groflem
Stil aber in Deutschland, wo durch die massiven Zerstérungen des
Zweiten Weltkriegs die Durchsetzung iiberbreiter innerstédtischer
Autoverkehrsstrafien erleichtert wurde. Die in den 1950er Jahren



durch das Zentrum von Hamburg gelegte Ost-West-Straf3e ist ein

Beispiel unter vielen.

Auch Berlin wurde autogerecht umgebaut, obwohl in West-Berlin
die Autodichte in der Nachkriegszeit keineswegs so hoch war wie

in anderen Grofstadten der Bundesrepublik Deutschland. Dem
ruhenden und fahrenden Autoverkehrs wurde damals auf der Strafle
absolute Prioritéit gegeben. Was aber sollte mit den Fuflgdngern
geschehen? Ich zitiere aus einer Broschiire des Bausenators aus dem
Jahre 1957: ,[...] der FuB3géinger? Mit unverbesserlichen Neanderta-
lern kann sich die neue Straf3e nicht abgeben. Wer ein Ziel hat, soll
im Auto sitzen, und wer keines hat, ist ein Spaziergénger und gehdort
schleunigst in den néchsten Park.” Nun, fiir Autos braucht man keine
Blumen mehr, sondern mehr und mehr Parkplédtze und mehr und
mehr Fahrspuren.

West-Berlin war ein besonderes und finanziell gut ausgepolstertes
Versuchsfeld fiir den autogerechten Umbau einer Grof3stadt. Auch
andere West-Berliner Plidtze wurden dem Auto geopfert, etwa der
Breitscheidplatz oder der Hohenzollernplatz. Zudem wurden neue
autogerechte Pldtze erfunden — etwa der Strausberger Platz in
Ost-Berlin oder der Ernst-Reuter-Platz in West-Berlin. Die Opferung
des Oranienplatzes konnte — nicht zuletzt infolge des Engagements
von Biirgerinitiativen — noch verhindert werden. Auch in Ost-Berlin
gab es einen autogerechten Stadtausbau, wenngleich ohne grof3en
Autoverkehr. Erinnert sei an die radikal autogerechte Planung aus
dem Jahr 1959 fiir das Ost-Berliner Zentrum, weiter an die breiten
Verkehrstrassen, die den Alexanderplatz umfassen, und an den dorti-
gen Autotunnel, aber auch an die neue Leipziger Straf3e.

Die 1950er und 1960er Jahre waren in der Bundesrepublik Deutsch-
land die Jahre der Stadtflucht, des Exodus der wohlhabenderen Be-
volkerung an den Stadtrand. Eine Folge dieser Entwicklung war die
soziale Veranderung der Innenstidte, dort lebten immer mehr Arme,

Alte, spater auch Auslinder.

Durch diese Innenstédte, die kein Ansehen mehr genossen, konnten
ohne groflen Widerstand Autopisten gelegt werden, zugunsten der
Bewohner des Stadtrands. Die Innenstadtbewohner hatten keine
starke Lobby.

Ein Ort auflerordentlichen zivilgesellschaftlichen Engagements

Die Biirgerinitiative Bundesplatz hat sich zum Ziel gesetzt, die
zerstorte Balance zwischen Durchgangsverkehr und lokalem Fuf3-
gingerverkehr wieder ins Lot zu riicken. Fiir dieses Ziel engagiert
sie sich seit 2010 kontinuierlich und hartnickig, und fiir dieses

Ziel setzen sich immer mehr Mitglieder ein, inzwischen iiber 200
Personen. Die Initiative redet und fordert nicht nur, sondern sie setzt
auch ihre Arbeitskraft ein — fiir eine Verbesserung der Lebensverhélt-
nisse am Bundesplatz. Dazu gehoren das Aufraumen am Platz, die
Verschonerung durch Straucher und Blumen, die Pflege der Beete,
aber auch der Einsatz etwa fiir Banke und Papierkorbe. Dazu gehort
auch die Erhaltung und Wiedersichtbarmachung der bedeutenden
Skulptur auf dem Platz, der Winzerin von Friedrich Drake, die 1910
aufgestellt wurde. Diese Figur, jetzt eine Kopie, ist ein Symbol des
Platzes, Symbol einer besseren Vergangenheit, Symbol der schwer
ertraglichen Gegenwart, Hoffungstrager einer besseren Zukuntt.
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Aber es geht nicht nur um den Platz selbst, sondern um das gesam-
te stadtische Quartier, dessen geschidigtes Herz der Bundesplatz

ist. Es geht um die Verbesserung der Verhiltnisse an dem wich-
tigen Kreuzungspunkt des 6ffentlichen Nahverkehrs, am U- und
S-Bahnhof Bundesplatz. Und es geht vor allem auch um die grof3en
Autoverkehrstrassen, die sich am Platz schneiden, die Nordsiidtrasse
der Bundesallee und die Ostwesttrasse Wex- und Detmolder Straf3e,
die wiederum einen Auflenbereich der Stadtautobahn darstellt. Doch
Initiativenarbeit ist mehr, wie die Initiative Bundesplatz vorbildlich
vorfiihrt: Es geht auch darum, mit der Politik und Verwaltung ins
Gesprich zu kommen, und es geht darum, sich mit der Welt der
Wissenschaft zu vernetzen. Ein Beispiel hierfiir waren Aktivititen
von Studentinnen und Studenten aus Weimar, die sich 2011 unter der
Leitung von Prof. Wolfgang Christ in Kooperation mit der Biirgeri-
nitiative Bundesplatz mit den Moglichkeiten einer weniger autoge-
rechten Gestaltung des Quartiers auseinandersetzten.

Spiegel verinderter Stadtplanung

Die Biirgerinitiative Bundesplatz steht nicht allein, sie ist Zeichen
eines vermehrten und selbstbewussteren zivilgesellschaftlichen
Engagments in der Stadtplanung der Bundesrepublik Deutsch-

land. Spétestens seit Stuttgart 21 war es vielen Politikern klar, dass
der Umbau der Stadt anders realisiert werden muss als nach den
Topdown-Praktiken der letzten Jahrzehnte. Auch in Berlin ist seit
dem Debakel der 6stlichen Spreeuferentwicklung, seit dem Streit
um Tempelhof und den Mauerpark, seit dem Streit um Flugrouten
usw. klar: Politik und Verwaltung miissen heute nicht nur mit einem
verstdrkten zivilgesellschaftlichen Engagement rechnen, sondern sie
werden mehr und mehr mit Initiativen konfrontiert, die fachlich sehr
gut informiert sind, die sehr gut mit Fachleuten vernetzt sind oder
selbst Fachleute in ihren Reihen haben, und die daher auf Augenho-
he mitsprechen, mitstreiten konnen. Das ist nicht nur eine Herausfor-
derung fiir Politik und Verwaltung, sondern auch eine Chance.

Was das Thema autogerechte Stadt betrifft, so hat sich das Klima
ebenfalls radikal verdndert. Es ist heute eigentlich klar, dass zumin-
dest in den Innenstddten der Autoverkehr eine untergeordnete Rolle
einnehmen muss. In den meisten GrofB3stiddten ist es auch undenkbar,
die Innenstadt geschweige denn das Stadtzentrum als Durchgangs-
verkehrsstrecke zu nutzen wie noch in Berlin. Auch das Verkehrsver-
halten dndert sich, vor allem der Fahrradverkehr hat drastisch
zugenommen. Der Stralenraum wird viel intensiver genutzt als
frither. Auch der private Autoverkehr wird nicht so bleiben wie er ist.
Doch alle heute sichtbaren Trends sind nicht naturwiichsig, son-
dern Ergebnis politischen Handelns und des Einsatzes 6ffentlicher
Ressourcen. Das war schon bei der autogerechten Stadt so. Wenn
heute ein fahrradfreundlicheres oder ein fulgéngerfreundlicheres
Ambiente bereit gestellt wird, dann wird sich der Fahrradverkehr
oder der FuBBgéngerverkehr anders entwickeln als ohne gestalterische
Veranderungen. Es gibt aber noch einen anderen Aspekt, der in die-
sem Kontext angesprochen werden muss: Anders als vor 50 Jahren
sind heute die Innenstédte wieder beliebt, ja beliebter denn je. Dort
konzentrieren sich soziale Gruppen, die auch durchsetzungsstark
sind, die sich mehr und mehr dagegen wehren, dass ihr Quartier zu
einer Transitzone fiir Autofahrer degradiert ist.
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Plidoyer fiir einen reflexiven Abschied
von der autogerechten Stadt

Vor diesem Hintergrund ist klar, dass es immer auch um Interessen
geht, die nicht ohne weiteres vereinbar sind. Dass jede Verdnde-
rung am konkreten Ort Verdnderungen an anderen Orten auslost
und umgekehrt. Der notwendige Streit um eine bessere Stadt der
Zukunft muss aber kein Hauen und Stechen werden. Die Abkehr von
der autogerechten Stadt erfordert Augenmal, die Minimierung von
Nachteilen, einen gerechten Ausgleich zwischen den unterschied-
lichen Interessen in der gesamten Stadtregion, zwischen Durch-
gangsverkehr und lokalem FuBigidngerverkehr. Weniger autogerecht
heift nicht ohne Autos. Es gilt also, einen reflexiven, nicht einen
engstirnigen Prozess der Abkehr von der autogerechten Stadtregion
in die Wege zu leiten. Einen Prozess, der immer wieder erdrtert und
nachjustiert werden muss. Larmende und stinkende Autopisten ha-
ben vormals attraktive Geschifts- und Wohnlagen radikal entwertet,
haben geschaffenen Reichtum vernichtet, voriibergehend vernichtet.
Das hat frither weder die verantwortlichen Verkehrsplaner noch die
Autofahrer gestort, wahrscheinlich haben sie es gar nicht bemerkt.
Umgekehrt gilt aber auch: Durch neu gestaltete, auch fiir Fuiginger
attraktive offentliche Rdume konnen die Hauptstraen unserer Stadt
wieder attraktiv werden.

Ich bin tiberzeugt, dass der Abschied von der autogerechten Stadt
nicht nur ohne Alternative ist, sondern dass er auch zu einer besseren
Stadt fiihrt, dass die Vorteile die Nachteile iiberwiegen werden. Das
kann aber nur ein schrittweiser Abschied sein, der kurz-, mittel- und
langfristige Schritte vorbereitet und umsetzt. Und zwar nicht am
Schreibtisch einiger weniger, sondern in einem transparenten 6ffent-
lichen Verfahren. Eine Zukunftswerkstatt ist dafiir ein geeigneter
Auftakt. Ein Auftakt, dem weitere Schritte folgen miissen. Dass
dieses Verfahren durch die Unterstiitzung des Bezirks erst ermoglicht
wurde, ist ermutigend. Ebenfalls ermutigend ist die Teilnahme von
Politikern und Verwaltungsleuten an dieser Zukunftswerkstatt. Nur
zusammen, jenseits des Parteienstreits, ldsst sich die gewaltig-

ste stadtentwicklungspolitische Aufgabe der Zukunft meistern, der

Abschied von der autogerechten Stadtregion.
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Rechte Seite: In Kopenhagen gelang es in der
Vester Voldgade, durch einfache MalBnahmen
die Aufenthaltsqualitat deutlich zu steigern.
Autos fahren im Schatten, fuir FuBganger gibt
es auf der Sonnenseite Sitzgelegenheiten und
Tischtennisplatten (2013).

av: Cordelia Polinna
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Bundesplatz — Vorzeigeprojekt fiir den
Riickbau der autogerechten Stadt

Cordelia Polinna
Polinna Hauck Landscape + Urbanism

und die angrenzenden Quartiere haben das Potenzial,
Modellprojekt fiir den nachhaltigen Umbau der autogerechten Stadt
mit liberregionalem Referenzcharakter zu entwickeln.

Wie kaum ein anderes innerstddtisches Gebiet in Berlin sind Bun-
desplatz und Bundesallee Zeugnisse des autogerechten Umbaus der
Stadt, der in den mit tippigen Subventionen ausgestatteten Nach-
kriegsjahrzehnten geplant und realisiert wurde. So wurde nicht nur
die Bundesallee mit den aufgeweiteten Fahrspuren, den gigantischen
Flachen fiir parkende Autos auf dem Mittelstreifen und natiirlich

mit den beiden Autotunneln samt Auffahrten radikal umgestaltet.
Auch die in Ost-West-Richtung querende Autobahn schlug in den
1960er und 1970er Jahren eine Bresche in ein weitgehend intaktes
Stadtquartier. Hinzu kamen Bauten rechts und links der Bundesallee,
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Erdgeschosszonen, die fiir Fuligénger nicht interessant sind. Oder

ebenfalls am Leitbild der

RIS

e der Sparkasse

das in der Stralenflucht zuriickgesetzte Seniorenwohnheim nordlich
des Volksparks, ja sogar die Briicke, die die beiden Seiten des
Volksparks miteinander verbindet. All diese Relikte des autogerech-
ten Stidtebaus werden heute als wenig attraktiv, wenn nicht gar als
belastend wahrgenommen.

Der Umbau der Relikte der autogerechten Stadt in der Innenstadt
und in der AuBenstadt wird, ja muss sich in den kommenden Jahren
zu einem zentralen Thema des Stidtebaus in Berlin entwickeln. Wie
diese stddtebaulichen Strukturen umgestaltet und umgenutzt werden
konnen, so dass sie zu einer nachhaltigen Stadtentwicklung beitragen
und einen nachhaltigen, ressourcensparenden Lebensstil in der Stadt
ermdglichen, ist eine Frage, die anhand konkreter Orte und Projekte
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In Kopenhagen wurde eine aus Stiden in die
Stadt flihrende Radiale zum Sgnder Boulevard
umgestaltet: Griin- und Spielflachen bilden
eine vielfaltig nutzbare Mittelachse. Die
Anzahl der Spuren fiir den Autoverkehr wurde
reduziert, ein breiter Radweg wurde angelegt
(2013).

Fotos: Cordelia Polinna

beantwortet werden muss.

Das Gebiet Bundesplatz/Bundesallee ist in ganz besonderer Weise
geeignet, einen Riickbau der verkehrlichen Anlagen sowie eine stid-
tebauliche Neudefinition mit hoher Prioritdt voranzutreiben. Dafiir
spricht zuerst die hochst aktive und &duferst professionell agierende
Biirgerinitiative Bundesplatz e.V. , durch deren Engagement das
Thema und die dramatische Situation am Bundesplatz tiberhaupt
erst an die Offentlichkeit gelangt ist. Hinzu kommt, dass der Bezirk
Charlottenburg-Wilmersdorf sowie die in der Bezirksverordneten-
versammlung vertretenen Parteien den Wunsch einer Umgestaltung

teilen und sich bereits in erheblichem Umfang engagiert haben.

Aber auch die Bedeutung des Gebietes innerhalb Berlins spricht
dafiir, die Ideen weiterzuentwickeln: Die Bundesallee ist eine
wichtige Verbindungsachse zwischen City West und dem Zentrum
von Steglitz sowie dem gesamten Siidwesten Berlins bis hin nach
Potsdam. Sie verkniipft prosperierende Stadtteile miteinander und
kann sich auch aufgrund der hervorragenden Anbindung an den
offentlichen Nahverkehr zu einer bedeutenden Entwicklungsachse
entwickeln. Entlang der Stralle gibt es durchaus Flachenpotenziale,
die neu definiert und aktiviert werden konnen, wodurch die stad-
tebauliche Attraktivitdt der Strafle gesteigert und Nutzungsdefizite
ausgeglichen werden konnten. Am Bundesplatz spitzen sich zudem
die stiddtebaulichen Probleme, die der autogerechte Stadtebau in
innerstédtischen Lagen mit sich bringt, besonders zu: Tunnel mit
langen Rampen, die Barrieren bilden, uniiberwindbare Zéune und
Leitplanken , gigantische Verkehrsflachen, dunkle Flédchen und
Wege unter der aufgestdnderten Autobahn, etc. Gestalterische und
funktionale Herausforderungen finden sich hier in einer sonst kaum
anzutreffenden Ballung, der Handlungsbedarf erschlief3t sich sehr
schnell. Mit einem klugen Konzept, das Verkehrsplanung und Stéd-
tebau integriert betrachtet und gemeinsam von Planern, Verwaltung
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und Anwohnern erarbeitet wird, hitten Bundesplatz und Bundesallee
die Chance, sich zu einem Vorzeigeprojekt fiir den Riickbau der
autogerechten Stadt und fiir nachhaltige Mobilitdt zu entwickeln.

Good to grow — ready to go

In der stédtebaulichen Debatte in London — die ebenfalls von knap-
pen offentlichen Ressourcen gekennzeichnet ist — werden Gebiete,
fiir die stadtebaulicher Handlungsbedarf besteht, ein Entwicklungs-
potenzial absehbar ist und die zugleich iiber aktive Akteure vor Ort
verfiigen, die die Entwicklung vorantreiben und steuern wollen, als
,.good to grow — ready to go*“ bezeichnet. Bundesplatz und Bundes-
allee kdnnen mit gutem Gewissen in diese Kategorie eingeordnet
werden. Doch was ist zu tun? Bei der Konzeption geeigneter Maf3-
nahmen, die zeitlich gestaffelt durchgefiihrt werden konnten, lohnt
der Blick ins europdische Ausland, in Stidte wie Kopenhagen oder
London, die sich dem Thema des Riickbaus der autogerechten Stadt
schon in groflerem Umfang verschrieben haben, als Berlin.

1. Temporéire Mafinahmen zum Testen von Ideen

Ein wichtiger Aspekt der Umgestaltung des Acton Town Square

an der Uxbridge Road im Westen Londons durch EAST Architects
war es, bei den Anwohnern erst einmal Antworten auf die Frage zu
entwickeln, was ein an einer Hauptverkehrsstrafe liegender offentli-
cher Raum bedeutet und wozu er genutzt werden konnte. So wurden
zundchst tempordre, ,,minimalinvasive* Malnahmen umgesetzt, die
neue Nutzungen wie Mérkte oder Veranstaltungen ermoglichten.
Diese neuen Nutzungen wurden von der lokalen Community schnell
als sehr positiv wahrgenommen und sie begann, die bestehende Auf-
teilung des Stralenraumes in Flachen fiir Autos (grofe Anteile) und
FuBgénger (kleine Anteile) in Frage zu stellen. Darauthin forderte



die Community radikalere und umfassendere Verbesserungen der
Réume, so dass die zweite Phase der Umgestaltung mit aufwendige-
ren baulichen Maflnahmen konzipiert werden konnte.

Tempordre Malnahmen konnten auch in der Bundesallee und am
Bundesplatz genutzt werden, um zu iiberpriifen, wie sich eine
SchlieBung der Tunnel auf den Verkehr auswirken wiirde, ob eine
ebenerdige Querungsmdglichkeit fiir FuBgénger und Radfahrer auf
Hohe des Volksparks neue Qualititen schaffen konnte, wie FuBgén-
geriiberwege auf Hohe der Mainzer Strafle/Tiibinger Strafie wirken
wiirden. Auch in New York haben tempordre Maflnahmen schon in
vielfaltiger Weise dazu beigetragen, den Nutzern die Potenziale von
Orten nahe zu bringen, liberhaupt erst einmal aufzuzeigen, welche
Qualitdten die Fldchen mit weniger Autoverkehr entwickeln konnen.
Fiir die Planer bieten temporidre Maflnahmen die Moglichkeit, ihre
Entwiirfe im Mafistab 1:1 kostengiinstig zu iiberpriifen. So wurden
in Leipzig entlang der 2012 verkehrsberuhigten Magistrale Ge-
org-Schumann-Strafle die Spuren reduziert und Radstreifen zunéchst
temporér markiert, um zu testen, ob die neue Verkehrsfithrung funk-
tioniert und ob das Angebot angenommen wird.

2. Tunnel zu Parkhéusern —
der Bundesplatz als Park & Ride Hub

Um die parkenden Autos aus dem 6ffentlichen Raum zu entfernen,
sollte eine Nachnutzung der Tunnel als kostenpflichtige Tiefgarage
gepriift werden. Dadurch sollte es moglich werden, die Rampen
deutlich zu verkleinern oder sogar zu entfernen, wodurch die Bar-
rierewirkung vermindert oder entfernt wiirde. Gleichzeitig konnten
die unterirdischen Flachenpotenziale weiterhin genutzt werden, ein
sinnloses ,,Zuschiitten konnte vermieden werden. Die hervorragen-
de Anbindung des Bundesplatzes an den 6ffentlichen Nahverkehr
wiirde zum Erfolg des Park & Ride Hub zweifellos beitragen. Auch
die Flachen unter der aufgestdnderten Autobahn- und S-Bahntrasse
konnten z.B. in Form von Fahrradparkhdusern dazu dienen, den
Bundesplatz in einen Knotenpunkt fiir nachhaltige Mobilitdt zu
verwandeln.

3. Riickbau der Verkehrsflichen —
die Bundesallee als Boulevard

Mittelfristiges Ziel von Biirgerinitiative und Bezirk sollte eine Um-
gestaltung von Bundesplatz und Bundesallee sein, die mit der Do-
minanz des Autoverkehrs bricht. Dass eine solche Umgestaltung im
Bereich des Moglichen ist, zeigt u.a. das Beispiel des Sender Boule-
vard im Kopenhagener Stadtteil Vesterbro. Der Boulevard war einst
eine stark befahrende Einfallstrafe, die durch einen dicht bebauten
Stadtteil verlief. Der Mittelstreifen wurde iiber viele Jahrzehnte in
erste Linie als Hundeauslaufgebiet genutzt. Im Rahmen eines inten-
siven Planungsprozesses wurde durch das Biiro SLA gemeinsam mit
Anwohnern ein neues Konzept fiir die Stralle entwickelt, das neben
einer Verkehrsberuhigung und der Erweiterung der Fahrradwege
auch ein vielfaltiges Nutzungskonzept fiir den verbreiterten Mittel-
streifen vorsah. Dort gibt es seit 2009 zahlreiche Nutzungsfelder, die
anspruchsvoll bepflanzt sind, als Spiel- oder Sportplatz (Tischtennis,
Skateboard fahren, Basketball) dienen, Sitzmoglichkeiten bieten etc.
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Der Charakter der Strafle konnte von einem Transitraum in einen
Aufenthaltsraum verwandelt werden.

Im Gebiet Bundesplatz und Bundesallee konnten mittelfristig auch
die Seitenstra3en und Autobahnzubringer im Sinne der Férderung
postfossiler Mobilitdtsformen zuriickgebaut werden. Die Tempore-
duzierung des Autoverkehrs ist eine grundlegende Voraussetzung
fiir den Riickbau. Als Referenz kann die Umgestaltung der Strafle
Vester Voldgade im Zentrum Kopenhagens nach Pldnen von COBE
dienen, die bis 2013 umgesetzt wurde. Die Fliachen fiir Verkehr
und fiir parkende Autos wurden hier ebenfalls deutlich reduziert, so
dass mehr Platz fiir Fahrradwege sowie fiir zusétzliche Nutzungen
im offentlichen Raum geschaffen werden konnte. Vor einer Schule
wurden Tischtennisplatten und Sitzmdoglichkeiten aufgestellt. Dabei
wurde der Querschnitt der Strafle so verschoben, dass vor allem die
Sonnenseite von der Aufweitung der Gehsteige profitiert und dort
angesiedelte Cafés ausreichend Platz haben, Tische und Stiihle vor
die Tiir zu stellen.

4. Stiidtebauliches Konzept fiir die
untergenutzen Flichen entlang der Bundesallee

Entlang der Bundesallee gibt es einige Fldchen und Gebiude, deren
Neugestaltung und Nachverdichtung dazu beitragen konnte, den
autobahnartigen Charakter der Strale zu mindern. Flachbauten,
Parkplétze oder Tankstellen gehoren zu idealen Rdumen, die einen
Teil des prognostizierten Wachstums Berlins im innerstédtischen
Bestand aufnehmen konnten. Neue Wohn- und Geschéftshauser
wiirden dazu beitragen, die Stadtstruktur ,.kompakter* und urbaner
werden zu lassen — ein planerisch sehr sinnvoller Ansatz in diesen
hervorragend an den 6ffentlichen Nahverkehr angebundenen Lagen,
die gleichzeitig durch den Volkspark Wilmersdorf gut mit Griinfla-
chen versorgt sind. Sinnvoll erscheint beispielsweise eine Umgestal-
tung des Flachbaus der Berliner Sparkasse und an der Bundesallee/
Badensche Stral3e, auch der sich an der Ecke befindende Parkplatz
sowie die Pflanztroge sollten zur Disposition gestellt werden. Um
die Nachverdichtungspotenziale im Quartier auszuloten, sollte ein

stadtebauliches Konzept erstellt werden.

5. Mafinahmen zur Aktivierung und
Unterstiitzung der Erdgeschosszonen

Im Zuge der Verkehrsberuhigung von Bundesallee und den Zu-
bringern zu Autobahn sollten in diesen StraBen Maflnahmen zur
Forderung von Einzelhandel und Gastronomie in den Erdgeschossen
angestoflen werden. In London wurden diese oft kleinen Unterneh-
men als wichtige Arbeitgeber, aber auch als duflerst bedeutend fiir
die Identitdt und Aufenthaltsqualitét der Quartiere identifiziert. Pro-
gramme wurden gestartet, die vor allem unabhingige, inhaberfiihrte
Einzelhandler unterstiitzen und ihre Wettbewerbsfahigkeit gegeniiber
Filialisten und Einkaufszentren stirken. Leerstehende Ladenlokale
wurden zu geringen Kosten an lokale Initiativen oder Kiinstler ver-
geben, um ,tote” Zonen zu vermeiden. Vergleichbare Maflnahmen
konnten auch die Bundesallee beleben und die Gewerbetreibenden
fordern, die jahrelang unter dem starken Verkehr und der Barrie-
rewirkung der Tunneleinfahrten gelitten haben.
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Ein menschengerechter
Masterplan

Klaus Overmeyer
Urban Catalyst
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Von der autogerechten zur menschengerechten Stadt —
Von der Strafie zum Quartier

Auf den ersten Blick scheint es, als wiirde sich die Biirgerinitiative
Bundesplatz fiir die Reaktivierung eines Platzes und die verbesserte
Querung einer stark befahrenen Strafe einsetzen. Damit ist sicher-
lich auch das Hauptanliegen der Initiative verbunden. Im Gespréich
mit den Aktivisten wahrend der Zukunftswerkstatt wird schnell deut-
lich, dass es um viel mehr geht. Im Fokus steht ein grundlegender
Paradigmenwechsel von einer Stadt, die der Fortbewegung mit dem
Auto hochste Prioritédt einrdumt, hin zu einer Stadt, in der wir gut
leben konnen, die sich durch Vielfalt von Nutzungen auszeichnet,
die von Nihe, Erreichbarkeit zu Fu und kommunikativen Rdume
geprégt ist, in der unterschiedlichste Lebens- und Arbeitsformen
sich durchdringen, Gemeinschaft und Teilhabe moglich sind. Diese
menschengerechte Stadt lasst sich nicht auf einen Stralenraum re-
duzieren. Sie bezieht die an die Bundesallee angrenzenden Quartiere

mit ein.
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Dieser Plan entstand wahrend
der Zukunftswerktatt. Klaus
Overmeyer hat dort zusammen
mit den Biirgerlnnen das Kon-
zept des Bundesplatz-Festes
entwickelt.

Noch stérker als bisher gilt es, bei dem Engagement fiir eine
Aufwertung des Bundesplatzes die Quartiere mitzudenken. Welche
Auswirkungen hdtten neue Querungsmoglichkeiten von der Mainzer
in die Tiibinger Strale oder von der Mainauer in die Sentastral3e fiir
die Erdgeschosszonen? Wenn der Bundesplatz ein gemeinsames,
offentliches Gut ist, welche weiteren gemeinsamen Giiter wie Plitze,
Nachbarschaftskulturen oder Einrichtungen gibt es in den Quartie-
ren und wie konnten sie sich gegenseitig befruchten? Wer wiirde
von den neuen Wegebeziehungen und Aufenthaltsmoglichkeiten
profitieren und welche stadtrdumlichen Auswirkungen sind damit
verbunden? Was kann ich selbst in meinem Quartier fiir eine Stadt
mit weniger Autos tun?

Netz der Koalitionen erweitern
Die Initiative Bundesplatz ist nicht allein. Viele Mitglieder des

Vereins haben sehr gute Kontakte in die Verwaltung, Politik,
Wissenschaft und Wirtschaft sowie zu zahlreichen lokalen Schliis-



selakteuren. Positiv auf die rapide Bildung des Netzwerkes hat sich
ausgewirkt, dass die Initiative nicht nur Partikularinteressen von
larmbeldstigten AnwohnerInnen vertritt, sondern den Umbau der
autogerechten Stadt an einem Ort zum Thema macht, mit dem weit-
aus mehr Menschen als die unmittelbar Betroffenen etwas anfangen
konnen. Eine strategische Erweiterung des Netzwerkes in Richtung
Friedrich-Wilhelm-Platz bietet sich in doppelter Hinsicht an. Die
gerade im Aufbau befindliche Initiative um den Friedrich-Wil-
helm-Platz setzt sich mit dhnlichen Themen auseinander. Eine enge
Kooperation oder gar Zusammenschluss wiirde noch mehr politi-
sches Gewicht schaffen und neue Handlungsoptionen erdffnen. Da-
riiber hinaus er6ffnet die Einbeziehung des Friedrich-Wilhelm-Platz
auch stadtraumlich neue Perspektiven. Verkehr muss in groferen
Verbindungen gedacht werden. Vom Volkspark bis zur Kirche zum
Guten Hirten am Friedrich-Wilhelm-Platz spannt sich ein Raum
auf, der in Sequenzen und Querverbindungen gedacht vielfaltige
Ankniipfungspunkte fiir eine Verbesserung der Lebensqualitit aller
benachbarten Quartiere liefert.

Niederschwellige Ankniipfungspunkte schaffen

Die Zukunftswerkstatt hat gezeigt, dass Verkehr und Stralenrdume
nur bedingt etwas mit der Fachplanung von Stra3enquerschnitten
und Belastungsklassen zu tun haben. Aus dem alltéglichen ,,Ge-
brauch® der Strafle ergeben sich ad hoc eine Reihe von Vorschlidgen,
wie sich Wohlbefinden, Bewegungsfreiheit, Aufenthaltsqualitét

und Austausch aus Perspektive von FuB3géingern verbessern lassen.
Gleichzeitig ist die Ohnmacht vor den gebauten Tatsachen der auto-
gerechten Stadt noch immer sehr grof3. Fiir die Bundesplatz Initiative
gilt es in Zukunft, niederschwellige Angebote fiir die Menschen um
Bundes- und Friedrich-Wilhelm-Platz zu schaffen, sich selbst zu
engagieren und einzubringen. Diskussionsformate wie die Zukunfts-
werkstatt sind eine Moglichkeit. Bewahrt haben sich auch Aktions-
formate, tempordre oder dauerhafte Ausnahmezustiande, die zeigen,
dass man mit wenig Mitteln einen monofunktional genutzten Raum

fiir neue Handlungsoptionen 6ffnen kann.

Fest als Test

Die Idee eines Stralenfestes vom Volkspark bis zum Friedrich-Wil-
helm-Platz entpuppte sich auf der Zukunftswerkstatt als ,,heifles
Eisen®. Die Aussicht auf eine zweitdgige Sperrung der Bundesallee
fiir den Autoverkehr und fiir ein Fest setzt ungeahnte Energien frei.
Nicht nur, weil sich viele Menschen um den Bundesplatz zum ersten
Mal an einem unmittelbaren, aber bisher unzuginglichen Ort treffen
und feiern konnen, sondern vor allem auch, weil Situationen 1:1
getestet werden konnen, die bei ,,Jaufendem Betrieb* nicht moglich
sind: beispielsweise die Querung der Bundesallee durch eine tem-
porére Briicke tiber die Tunnelrampe, die Nutzung des Tunnels oder
auch der erweiterten oberirdischen &ffentlichen Rdume. Ein Bundes-
alleefest wire auch ein Test fiir den Willen der Stadtgesellschaft, die
autogerechte Stadt umzubauen. Welche stadtweite Signalwirkung
hétte das Fest, wiirden vielleicht an anderen Orten dhnliche Initia-
tiven angestoflen werden? Welche Impulse werden von der Politik

aufgenommen?
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Wichtig ist, die Aktion als StraBenfest nicht auf den Veranstal-
tungsseiten der Stadtmagazine versickern zu lassen, sondern das Fest
zu einem Katalysator fiir den Ausbau von Netzwerken und Akzep-
tanz, fiir Impulse in die Politik und fiir konkrete néchste Umbau-
schritte zu machen.

Menschengerechter Masterplan

Einen menschengerechten Masterplan gibt es noch nicht. Dahinter
steckt die Idee einer nutzergetragenen Stadtentwicklung, die Planung
und Engagement in Projekten miteinander verbindet. Der Master-
plan fiir die Bundesallee sollte nicht nur Planwerk fiir den Umbau
der Verkehrsinfrastrukturen sein. Er miisste dynamisch ausgerich-

tet sein, die einzelnen Planungs- und Umsetzungsschritte zeitlich
differenziert darstellen und vor allem die Aktionen der Initiative wie
Zukunftswerkstétten, Stralenfeste und Raumaneignungen einbezie-
hen. Fiir den Masterplan konnte die Initiative eine Art Barometer
sein. Sie gibt an, wo Priorititen der Planung liegen miissen, wie
hoch die Akzeptanz ist, wie Eingriffe fiir eine Verbesserung gestaltet
sein miissten. Das ersetzt keine Fachplanung, macht die Planung
aber menschengerechter. Fiir die Initiative konnte der Masterplan zur
eigenen Roadmap werden. Sie erhilt einen Uberblick iiber den Ge-
samtraum und potenzielle Handlungsfelder, realistische Zeitrdume
fiir die Umsetzung von Mafinahmen und sie kann mit ihren Aktionen
darauf reagieren.
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Stadte fur Menschen

Julie Kopper
Gehl Architects

Der New Yorker Times Square (linke
Seite) und Herald Square (rechte
Seite), jeweils vor und nach der
Umgestaltung durch Gehl Architects.
In einer Nacht wurden die Straen
gestrichen, M6bel aufgestellt und die
StraBen dauerhaft fiir den Verkehr
gesperrt.

Foto: Gehl Architects

Die Werkstatt

Die Zukunftswerkstatt war sehr gut aufgebaut und sehr strukturiert,
es bestand eine gute Mischung aus Input und Unterstiitzung durch
Experten und eigenem Anteil durch die Mitglieder der Biirgerinitiati-
ve und andere Besucherlnnen, in Form von Arbeitsgruppen. Fiir den

Rahmen des Workshops war ein klares Ziel formuliert, welches am
Ende des Wochenendes erreicht sein sollte: die Skizze eines Plans
der die Forderungen, Ziele und Lésungsvorschldge der Biirgeriniti-
ative zum Bundesplatz enthalten sollte und als Arbeitsgrundlage fiir
die weitere Kommunikation mit dem Berliner Senat dienen soll.

Die umfangreichen Problemstellungen, die sich aus der Situation des
Bundesplatzes und der Bundesallee ergeben, waren bereits in der
vorigen Werkstatt analysiert worden und wurden nun in Teilberei-
che unterteilt, um die Probleme in ihren Einzelheiten bearbeiten zu

konnen und in Interessengruppen konkrete Losungsvorschlidge und
Strategien zu formulieren. So sollten kurzfristige und langfristige
Ziele fiir die unterschiedlichen Konfliktstellen als Ergebnis des
Workshops erarbeitet werden. Positiv aufgefallen ist mir die gute Or-
ganisation und Struktur des Workshops und das groe Engagement
der Mitglieder der Biirgerinitiative.

Orte durch einen
menschenorientierten Prozess verindern

Der im Rahmen der Zukunftswerkstatt gezeigte Vortrag von Gehl
Architects stellt den grundsétzlichen Handlungsansatz des Biiros
vor: einer Planung, die sich an den Menschen in der Stadt und ihren
Bediirfnissen hinsichtlich des stadtischen Raums orientiert. Drei
Beispielprojekte veranschaulichen wie Stadtbewohner auf sehr
unterschiedliche Weise in Planungsprozesse einbezogen werden
konnen und wie auf verschiedene Arten qualifizierte Planungsgrund-

lagen erarbeitet werden konnen.

Im ersten Beispiel, welches die Verdnderung der Kopenhagener In-
nenstadt von einer autogerechten Stadt der 1960er Jahre hin zu einer
lebendigen, ,,menschenfreundlichen Stadt* darstellt, wurden die

BewohnerInnen und StadtnutzerInnen ohne eine aktive ,,Befragung*,
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sondern durch Z&hlungen und Beobachtungen beriicksichtigt. Diese
,,Public Life Public Space“-Studien dienen bei zahlreichen Projekten
von Gehl Architects als Planungsgrundlage und beinhalten Zéhlun-
gen zu Passanten — und Radfahrerfrequenzen, Aufenthaltsaktivititen
und Aufenthaltsorten der StadtnutzerInnen. Sie dienen als Werkzeug
um die Funktionalitit und Nutzung 6ffentlicher Réume messbar zu
machen.

Das Beispiel von Christchurch zeigt den Wiederaufbauprozess des
Stadtzentrums nach der Zerstérung durch ein Erdbeben Anfang 2011
unter Beteiligung der BewohnerInnen. Ein wichtiger Aspekt der
Vorgehensweise war den Menschen zuzuhéren und sie auf der Suche
nach Visionen fiir ein neues, sicheres Christchurch zu unterstiitzen
und begleiten. Die BewohnerInnen wurden in einer ,,share-an-
idea“-Phase dazu aufgefordert, tiber Internet und Zettelwénde ihre
Wiinsche zu duflern. Aus den Wiinschen der Einwohner wurden
durch ein Expertlnnenteam Schliisselfaktoren herausgearbeitet, die
als Grundlage fiir einen Wiederaufbauplan dienten. Ein weiteres
Beispiel ist die Umgestaltung des Times Square in New York. Es
zeigt exemplarisch, wie Verkehrsflachen in urbane Aufenthalts-
rdume umgewandelt wurden und so mit einfachen Mitteln grof3e
Verdnderungen erreicht werden kdnnen. In einer prozessorientierten
Arbeitsweise (test & improve) wurden Losungsvorschliage temporar
umgesetzt und in den darauffolgenden Wochen den Bediirfnissen der
Nutzerlnnen entsprechend angepasst.

Handlungsempfehlungen fiir den Bundesplatz

Insbesondere das Beispielprojekt von der Umgestaltung des Times
Square konnte fiir den weiteren Prozess des Bundesplatzes als
Vorbild dienen. So kénnten etwa verschiedene Szenarien kurzzeitig
im Hinblick auf ihre Attraktivitdt fiir FuBgéngerInnen und Radfah-
rerlnnen und auf die Auswirkungen auf den Autoverkehr getestet
werden. Die bereits auf dem Workshop angedeutete Strategie, mit
kurzfristigen, 6ffentlichkeitswirksamen Aktionen (etwa Bundes-
platzfest) auf die bestehende Problematik aufmerksam zu machen
und gleichzeitig durch die Aktionen eine Vision fiir eine verdnderte
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Platzsituation aufzuzeigen, halte ich fiir sehr sinnvoll. Gleichzeitig
bietet es die Moglichkeit, viele Menschen, andere Anwohnerlnnen
etc. mit einzubezichen.

Fiir die langfristigen Ziele, bei denen eine Zusammenarbeit mit der
Stadt Berlin angestrebt wird, sollten verschiedene Szenarien fiir den
Bundesplatz bzw. die Bundesallee benannt werden. Dazu kénnten
die Ziele zeitlich und qualitativ gestaffelt werden, etwa in gute L6-
sungen, die auf die dringlichsten Problempunkte eingehen, bessere
und optimale Losungsszenarien, die alle Veranderungswiinsche der
Biirgerinitiative berticksichtigen und ein langfristiges Planungs-

ziel darstellen. So kdnnte die Umsetzung von grundlegenden und
kostengiinstigen Mafinahmen wie etwa Tempo 30 am Bundesplatz
zeitnah ermdglicht werden, um dann in weiteren Schritten optimale-
re Losungen wie einen shared-space oder spéter sogar die Schlie-
Bung bzw. Umnutzung des Tunnels zu realisieren. In einigen der auf
der Zukunftswerkstatt gesammelten Ideen werden die Storfaktoren
bereits in Potenziale umgedeutet, wie bspw. die Tatsache, dass

der Bundesplatz als Verkehrsknotenpunkt auch einen Teil seiner
Attraktivitit zieht. In der weiteren Erarbeitung von Lsungsansétzen
gilt es diese Ideen weiterzuentwickeln, wie etwa die Umnutzung der
Autobahnunterfithrung oder die Einrichtung von Bike- und Carsha-
ring-Stationen.

Insgesamt war die Teilnahme an der Zukunftswerkstatt fiir mich als
Planerin eine sehr bereichernde Erfahrung.
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© Dirk Rose, Planersocietat

Strafen bilden Zasuren, die besonders in Stadtteilzentren urbane
Lebensrdaume zerteilen. Duisburg hat einen Wandel eingeleitet: Aus
autodominierten Offentlichen Raumen werden gemeinsam genutzte
stadtische Bereiche, die ein hohes Mal3 an Gleichberechtigung in der
Nutzung erméglichen. Der Stadtraum wird neu erlebbar und erhalt

eine neue, lebenswerte Qualitét.

Dieses Ziel verfolgt auch die Initiative Bundesplatz. Nicht langer
mochte sie die trennende Wirkung und den Larm der Bundesallee
inmitten ihres Stadtteils tolerieren. Die umgestalteten Stadtraume
in Duisburg zeigen, wenn Politik und Biirgerschaft Verdnderung
wiinschen, Alternativen im Stra3ennetz vorhanden sind, der Raum
sich inmitten eines Stadtteiles befindet und es Beziige zwischen den
durch den Verkehr getrennten Stadtrdumen gibt (Querungsbediirf-
nis), dass mit Hilfe einer Verstetigung des Verkehrs, Aufhebung
einer klaren Trennung zwischen motorisiertem Verkehr, Radfahrern
und FuBgidngern und einer Temporeduzierung Larm gemindert und
Aufenthaltsqualitdt zuriick gewonnen werden konnen.

Im Jahre 2007 wurde das Platzensemble Opernplatz, Konig-Hein-
rich-Platz und Konigstrae in Duisburg mit den zentralen Nutzungen
CityPalais/Mercatorhalle, Forum, Landgericht, Liebfrauenkirche,
Oper, Stadthaus und Steigenberger Hotel sowie einem Verkehrsauf-
kommen von urspriinglich 18.000 Fahrzeugen taglich zum gemein-
schaftlich genutzten Platzbereich nach dem ,,Shared Space Prinzip*
umgestaltet.

Der Opernplatz in Duisburg wurde so gebautes Vorbild fiir eine
integrierte Platzgestaltung und damit fachliches wie gesellschafts-
politisches Ziel fiir zentrale Orte unterschiedlichster Kategorien im
Stadtgebiet von Duisburg.

Es liegt nahe, die Eignung von Stadt- bzw. Straenrdumen fiir den
Umbau nach dem,,Shared Space-Prinzip* sowohl als verkehrliche
Losung als auch zur Forderung der Akzeptanz und Identifikation
genau zu untersuchen und eigene Gestaltungsgrundsétze (Wiederer-
kennung im Stadtgebiet fordern) zu entwickeln. Nach 2007 wurden
im Rahmen des Konjunkturpakets II noch 5 weitere Stadtraume
entsprechend umgestaltet. Die geeigneten Bereiche sind und bleiben
,.besondere* Orte, die sich aus dem stdadtischen Kontext hervorhe-
ben.
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Mafstab fiir die Umgestaltung ist der ,,nicht-motorisierte Mensch*.
Wie selbstverstidndlich wird innerhalb der Platzraume und im
Ubergang zur Nachbarschaft eine barrierefreie Bewegung und
Orientierung hergestellt. Die Platzbereiche werden von Einbauten
und Hindernissen befreit sowie niveaugleich ausgebaut, wodurch die
klassische Trennung zwischen Fahrbahn, Geh- und Radwegen auf-
gehoben wird. Zur besseren Orientierung wird in die Oberflichenge-
staltung ein Leitsystem aus taktilen Elementen integriert.

Neben der Versténdlichkeit und Funktionalitdt kommt auch der Si-
cherheit eine grofe Bedeutung zu. Die Stadtraume sind zum jetzigen
Zeitpunkt als verkehrsberuhigte Bereiche mit dem Verkehrszeichen
Nr. 325 ausgewiesen. Ob sich diese verkehrsrechtliche Anordnung
in den Bereichen bewéhrt wird beobachtet und im Rahmen eines
Verkehrsversuches der BASt (ein Institut des Bundesministeriums)
ausgewertet. Somit sind zur Zeit alle Verkehrsteilnehmer gleichbe-
rechtigt und diirfen sich untereinander weder gefdhrden noch behin-
dern. Fiir alle Verkehrsteilnehmer gilt Schrittgeschwindigkeit.

Im Rahmen einer fortlaufenden Offentlichkeitsarbeit werden die
Umbauten intensiv begleitet. Im Vordergrund steht hierbei die
Erléuterung der Funktion der neu geschaffenen Stadtrdume, in denen
im Gegensatz zum Separationsprinzip gegenseitige Riicksichtnah-
me und Kommunikation der Akteure untereinander eingefordert
werden und neue Verhaltsformen zu erlernen sind. Ziel ist es, die
unterschiedlichen Akteure im urbanen Raum auf die neue Situation
vorzubereiten, Angste zu nehmen und Akzeptanz fiir die Planungen
zu schaffen.

Die neue Konzeption bietet viel: eine Belebung des Geschéftbe-
triebs, neue Fldchen fiir die Aulengastronomie, anspruchsvoll
gestaltete Platzflachen, die zum Verweilen einladen, neue Spielrdu-
me, einen leichteren Zugang zum OPNV, gleichzeitig jedoch auch
Raum fiir Parkplitze, einen flieBenden Verkehr ohne Riickstaus,
Larmminderung, mehr Bewegungsfreiheit und Sicherheit fiir alle
Verkehrsteilnehmer. Wichtig fiir Gestaltungsprozesse dieser Art sind
vor allem der Veranderungswunsch aus Biirgerschaft und Politik,
eine realistische und greifbare Umsetzungsperspektive und die
Bereitschaft der Verwaltung, die Biirgerschaft bei der Planung zu
beteiligen bzw. diese zu integrieren.
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Verkehrliche Aspekte einer
staidtebaulichen Aufwertung

Horst Wohlfarth von Alm
Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung und
Umwelt, Abteilung VII

Die folgenden Abbildungen sind der Présentation von Herrn Wohl-
farth von Alm auf der Zukunftswerkstatt Bundesplatz entnommen.
Er wies darauf hin, dass der Bundesplatz Bestandteil einer iiberge-
ordneten Stralenverbindung ist und eine hohe Verkehrsbelastung
aufweist, jedoch kein groBrdumiger Durchgangsverkehr dominiert
(Abb. 1). Die Gestaltung der Seitenrdume fiir Rad- und Fulwege
und der Zugang und die Gestaltung des Platzbereiches seien jedoch,
auch aufgrund der Tunneleinfahrten, sehr unbefriedigend. Gleich-
zeitig verdeutlichte Herr Wohlfarth von Alm, dass der Riickbau des
Autotunnels wegen des angrenzenden U-Bahn-Tunnels technisch
sehr aufwindig sei. Ein Riickbau des Tunnels wére daher absehbar
nicht umsetzbar. Bei einer angepassten, offenen Platzgestaltung und
einem tatsdchlichen Zuwachs von querenden FuBBgangern (STVO
§45) wiren jedoch Zebrastreifen zur Verbesserung des Zugangs im
nordlichen Platzbereich, sowie eine Senkung des Geschwindigkeits-
niveaus auf 30 km/h denkbar (Abb. 3). Anschliefend wagte Herr
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Wohlfarth von Alm einen Blick in die Zukunft und zeigte Strallen-
querschnitte, die aus Sicht der Senatsverwaltung und in Anbetracht
der sinkenden Kfz-Zahlen (Abb. 2) moglich wéren. Der erste
Querschnitt bezieht sich auf die Bundesallee und zeigt die Moglich-
keit einer Verschmélerung der Fahrbahn bei Reduzierung auf zwei
pro Richtung plus einer Parkspur (Abb. 6). So konnte der jetzt zu
schmale Mittelstreifen problemlos verbreitert und Radfahrstreifen
anstelle der dritten Fahrspur eingefiigt werden. Fiir den Querschnitt
am Bundesplatz zeigte Herr Wohlfarth von Alm zwei Varianten auf -
beide ohne Tunnel. Entweder konnten die Verkehrswege in die Mitte
verlegt werden, was den Stadtraum in zwei sehr breite Flidchen teilen
wiirde. Oder die Fahrspuren, zwei Spuren je Richtung sowie eine
zusétzliche Linksabbiegespur stadtauswirts plus Radfahrstreifen und
Parkstreifen, konnten als Spangen entsprechend der heutigen Situati-
on um einen durchgehenden Platz herumfiihren.

&l (€0 78|

Wexstrafe

Detmolder
Strafle

Abb. 1:Verkehrsspinne fiir den Bundesplatz.
Diese zeigt die Verkehrsmengen und deren
Ursprung bzw. Ziele im Stadtgebiet.

Abb. 2: Das Diagramm zeigt die durchschnitt-
liche tagliche Verkehrsstarke an Werktagen
(DTVw) im Vergleich der Jahre 1993, 1998, 2005
und 2009. Deutlich Ablesbar ist die Abnahme
der Kfz pro Tag entlang der Bundesallee von ca.
55 000 auf 32 000 und entlang der Detmolder
Stra3e von 18 000 auf 12 000. Die Verkehrsmen-
gen in der Wexstral3e verzeichnen eine stetige
Zunahme auf 18 000 Kfz.
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Abb. 3: Unter dem Titel: ,Was ist moglich?”
werden MaBnahmen fiir eine Verbesserung des
Zugangs fur den nordlichen Platzbereich vorge-
schlagen. Die Vorraussetzung dafir ist eine
offene Platzgestaltung, angepasste Wegebe-
ziehungen und ein tatsachlicher Zuwachs von
FuBgangern nach 8§45 der STVO.
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Abb. 4: Heutiger Querschnitt der Bundesallee nordlich des Bundesplatzes.
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Abb. 5: Mogliche Variante eines angepassten Querschinttes der Bundesallee.
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Arbeitsergebnisse

Im folgenden Abschnitt werden die konkreten Ideen, welche auf der
Zukunftswerkstatt erarbeitet wurden, vorgestellt. Aus iiber 50 einzel-
nen Ideen wurden 35 konkrete Schritte zusammengefasst. Im Fahr-
plan am Ende dieser Dokumentation werden diese verschiedenen
Themenclustern zugeordnet: Aufmerksamkeit schaffen, Stadtraume
offnen und zuriickerobern, Koalitionen erweitern, eine kulturelle
Aktivierung des Quartieres vorantreiben oder den Riickbau der au-
togerechten Stadt forcieren. Wichtig war es, die gesamte Bandbreite
von kurzfristigen Aktionen, die von der Initative Bundesplatz e.V.
selbst organisiert und durchgefiihrt werden konnen, tiber mittelfris-
tige Konzepte, als Katalysatoren fiir die weitere Entwicklung, bis

zu den langfristigen Visionen zu erarbeiten. Diese Zielvorstellungen
und Anregungen miissen in den nichsten Schritten in einer engen
Kooperation aus Biirgerinitative, Experten, Planern, Verwaltung und
weiteren Partnern konkretisiert und schrittweise umgesetzt werden.

Volkspark-Fest

®

Sommerkino
unter der A100

(Teilweise) StraBensperrung der Bundes-
allee auf Hohe des Volksparks Wilmersdorf
an einem Tag. Optische Weiterflihrung des
Parks etwa durch das Auslegen von Roll-
rasen, auf dem etwa ein Picknick mit mu-
sikalischer Untermalung stattfinden kann.
Abbau der sich auf dem Mittelstreifen be-
findlichen Dréngelgitter. Ziel ist es, auf die
fehlende ebenerdige Querungsmaoglichkeit
zwischen den beiden Parkteilen aufmerk-
sam zu machen.

Die Umgestaltung und Belebung des heuti-
gen ,Angstraums” unter der Stadtautobahn
ist ein vordringliches Anliegen der Anwoh-
nerinnen und Anwohner. Als eine von meh-
reren Ideen wurde die Einrichtung eines
Freiluftkinos eingebracht, um diesen sehr
gut erreichbaren Ort durch eine 6ffentliche
kulturelle Nutzung zu beleben. Das Kino
macht sich die vorhandene Verschattung
und Larmbelastung des Ortes zu Nutze und
zeigt so die Potenziale dieses spannenden
Raumgefliges auf. Denkbar sind auch ande-
re Nutzungen wie ein Club oder Konzerte.
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®

Glithwein-Stand

Der ,Glihwein-Stand” steht stellvertretend
fr eine Vielzahl von moéglichen Aktionen,
die eine tempordre Belebung des Bun-
desplatzes erwirken und damit Aufmerk-
samkeit fir die moglichen Qualitdten und
Missstande erzeugen sollen. Gegen eine
Spende wird etwa auf dem Platz Glihwein
verkostet. Um zusdtzliche Bewegung auf
dem Platz zu generieren, kdnnten die Be-
cher in den Spangen verteilt werden, der
Glihwein ware auf dem Platz erhltlich.
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®

Zebrastreifen Aktion

®

Temporire Briicke

©

FuBBgidnger-Zahlung

Initilerung eines Happenings: In einer Art
Flashmob wird die haufig durch den Aus-
weichverkehr belastete Durlacher StraBe
durch  FuBgdngerinnen  zurlckerobert.
Méglich wird dies durch die plotzliche mas-
senhafte Inanspruchnahme des vorhande-
nen Zebrastreifens durch Passantinnen. Die
vermeintliche Abkiirzung wird zum Gegen-
teil verkehrt. Mit dhnlichen Aktionen kann
auf das Fehlen von Uberquerungsméglich-
keiten der Spangen in Hohe Mainzer- und
Tubinger Strafle in das Grin aufmerksam
gemacht werden. Aktionen wie diese kon-
nen die Probleme des Quartiers aufzeigen
und helfen, eine mediale Wahrnehmung zu
erzeugen.

®

Geschwindigkeits-
reduzierung

Ein Baustein auf dem Weg zu verbesserten
Querungsmoglichkeiten und geringerer
Emissionsbelastung sind Geschwindigkeits-
reduzierungen, etwa auf Tempo 30 entlang
der Spangen des Bundesplatzes wie auf
Wex- und Detmolder StraBe. Dartiber hinaus
kdnnte auf der Stadtautobahn A100 Tempo
60 eingefiihrt werden - hier vor allem zur
Larmreduktion, da bauliche Schallschutz-
mafBnahmen nur mit hohem Aufwand um-
zusetzen sind. Besonders in der ersten Zeit
nach der Anderung und danach in regelmé-
Bigen Abstdnden sind Geschwindigkeits-
kontrollen zur Uberpriifung der Einhaltung
notwendig. Langfristig sollte die gesamte
Bundesallee entschleunigt werden. Die Ein-
richtung einer griinen Welle kdnnte hier zur
Kompensation von Zeitverlusten fuhren. Als
nachster Schritt ist die Vereinheitlichung
und Vereinfachung bestehender Tempo
30-Zonen mit einer rund um die Uhr gelten-
de Regelung anzustreben.

Uber die Tunnelausfahrt auf Héhe von
Tlbinger- und Mainzer Strale wird eine
temporére Briicke errichtet, die die Uber-
querung auf der ndérdlichen Platzseite er-
moglicht. Die Leichtbau-Briicke kann damit
nicht nur eine neue Verbindung schaffen,
sondern auch beweisen, dass diese Verbin-
dung gewiinscht ist und genutzt wiirde.
Gleichzeitig kann ein solches Bauprojekt
eine starke Symbolwirkung haben und die
Hauptproblematik des Ortes in ein Erlebnis
verwandeln. Denkbar ware sowohl eine Ko-
operation mit einem innovativen Blro an
der Schnittstelle zwischen Architektur und
Kunst, als auch die Einbindung von Univer-
sitaten und studentischen Entwurfen.

Lichtkonzept

JTTTTTT T T T T T T T TITTITTTTITTTTITT
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Der Raum unter der A100 stellt mit seiner
derzeitigen ungentgenden Beleuchtung
und Offentlichkeit einen Angstraum dar,
der nach Moglichkeit gemieden wird. Ein-
fache Mittel, wie eine permanente Beleuch-
tung, eine farbliche oder auch kiinstlerische
Gestaltung der Flache unter der S-Bahn/
Autobahn koénnten hier Abhilfe schaffen.
Langfristig sollte eine solches Lichtkon-
zeptes auch auf den Bundesplatz (und die
Bundesallee) ausgeweitet werden. Eine
Méglichkeit fiir die Finanzierung kdnnten
Offentlich-Private-Partnerschaften sein.
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Die Verbesserung oder Neuanlegung von
Querungsmoglichkeiten ist verwaltungs-
technisch an den nachgewiesenen Bedarf
entsprechender Mallnahmen gekoppelt.
Mit Hilfe von Zahlungen und dem Monito-
ring vorhandener Aktivitdten sollen die ent-
sprechenden Grundlagen fiir MaBnahmen
geschaffen werden.

®

Zuginge zum Platz

Als erste MaBnahme zur Aktivierung des
Bundesplatzes miissen die Uberginge auf
die Platzflache verbessert werden. Hier-
fur sollte gepruft werden, welche MaR-
nahme etwa fiir die Spangen geeignet ist:
Querungshilfen, die Einrichtung eines Ze-
brastreifen, einer Tempo 30-Zone, ein ver-
kehrsberuhigter Bereich oder aber etwa ein
Shared Space. Bis zur Fahrspur vorgezogene
Gehwegbereiche in den Parkspuren verrin-
gern die zu querenden Strecken und Erho-
hen die Ubersichtlichkeit. Dariiber hinaus
sollte die Leitplanke entlang der Spange an
der Mainzer Stralle entfernt werden. Auch
auf der Platzfliche missten die Rander ent-
sprechend gelichtet und geoffnet werden.



Volkspark verbinden

Der Volkspark Wilmersdorf stellt eine wich-
tige Grunverbindung in Ost-West-Richtung
dar. Derzeit ist die Querung der Bundesal-
lee nur Uber die Briicke moglich, welche
aufgrund ihrer starken Steigung nicht bar-
rierefrei ist. Die Einrichtung einer ebenerdi-
gen und barrierefreien Querungsmaoglich-
keit der Bundesallee an dieser Stelle wiirde
einen massiven Qualitatsgewinn fir die
Nutzung des Parks bedeuten. Notwendig
waren daher neben der Entfernung vorhan-
dener Barrieren, wie der Drangelgitter auf
dem Mittelstreifen, eine Verdanderung des
StraBenquerschnitts — etwa die Verbreitung
des Mittelstreifens zur Schaffung einer si-
cheren Aufstellflache.

@

Bundesplatz-Fest

Wahrend einer zweitdgigen Sperrung der
Bundesallee zwischen Volkspark und Fried-
rich-Wilhelm-Platz sollen mit verschiede-
nen Aktivitaten und Veranstaltungen die
Potenziale des Stadtraums getestet werden.
Mégliche Formate waéren etwa ein (Polit-)
Frihstiick, die Aktivierung leerstehender
Ladenflachen, Kultur- und Sportveranstal-
tungen oder auch Konzerte. Wahrend des
Festes konnten unzugéngliche oder gemie-
dene Orte, wie der Tunnel oder der Raum
unter der A100 auf mogliche Umnutzungs-
qualitdten getestet werden. Das Fest sollte
als Chance gesehen werden, um Netzwer-
ke zu erweitern, neue Akzeptanz und Auf-
merksamkeit zu schaffen, den Stadtraum
(ohne Verkehr) erlebbar zu machen und die
nachsten Umbauschritte 1:1 austesten zu

konnen.

Installation im
offentlichen Raum

Der Bundesplatz ist nicht nur ein Durch-
gangsraum fir den querenden Verkehr,
sondern auch ein Ort! Durch eine kiinstle-
rische Installation im Raum, soll die Identi-
fikation von Anwohnerlnnen, BesucherIn-
nen und Passierenden mit dem Ort gestarkt
werden. Hierbei miissen bestehende Identi-
taten und Eigenheiten des Ortes in den Ent-
wurf integriert werden und gegebenenfalls
gewahrt bleiben. Interessant konnte hierbei
eine Auseinandersetzung mit dem beson-
deren Namen des Ortes:,Bundes“platz sein.

@

Wochenmarkt

Ein Wochenmarkt am Bundesplatz ist be-
reits vorhanden - allerdings nicht auf dem
Platz, sondern in der vom Platz abgehenden
Mainzer StraBe. Den Markt auf den Bundes-
platz zu verlegen, scheint aus statischen
Grinden nicht moglich. Eine Aufwertung
und Starkung des Wochenmarktes in der
Mainzer StraBe, eventuell unter Einbindung
der FuBweg-/Stellplatzflaichen an den Bun-
desplatzspangen ist anzustreben.

Fahrradwege

Ziel ist ein besseres, attraktiveres und siche-
reres Radwegenetzes und die Anpassung
an den gestiegenen Bedarf an Radverbin-
dungen im Umfeld des Bundesplatzes.
Hierzu gehéren zum einen die Einrichtung
neuer Radwege in der Wex- und Detmolder
Stralle, zum anderen die Verlangerung der
vorhandene Fahrradstralle Prinzregenten-
straBBe in Richtung Siiden Uber die Wexstra-
e hinaus und die Lésung des Konflikts der
vorhandenen Fahrradstrale mit der Spiel-
straBe nordlich des Volksparks. Entlang der
Bundesallee sollten die Radwege, durch die
Umwidmung einer Fahrspur, vom Birger-
steig auf die StraBe umgelegt werden.
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Informationstafeln /
Lehrpfad

Die historische Bedeutung des Bundesplat-
zes, bedeutende Sehenswirdigkeiten und
Ereignisse sowie sein stddtebaulicher Zu-
sammenhang sind fir Besucher nicht nach-
zuvollziehen. Die Einrichtung eines Spazier-
gangs mit Informationstafeln, etwa an den
Zugangen des Ooffentlichen Nahverkehrs
und an den beschriebenen Orten kdnnte
dem abhelfen. Zudem waére zur Sichtbar-
machung des massiven autogerechten Um-
baus auch ein,Lehrpfad zur autogerechten

Stadt” denkbar.
Kunstmeile

Ein tempordrer Skulpturenpark auf den
Haupt- und Nebenpldtzen soll zum einen
den offentlichen Raum bespielen und zum
anderen den Charakters des Viertels wi-
derspiegeln. Neben den Quartiersplatzen
kommt auch der Raum unter der Stadtau-
tobahn als Freilicht-Galerie in Frage. Im
Rahmen der Kunstmeile kdnnten auch neue
Stolpersteine gesetzt werden.

Parkraumbewirt-
schaftung

Die Einfiihrung einer Parkraumbewirtschaf-
tung in den Quartieren rund um den Bun-
desplatz kann dazu fihren, dass weniger
Suchverkehr in den Quartieren entsteht. Die
Wirkung von Parkraumbewirtschaftung zur
Reduzierung von Verkehren ist jedoch um-
stritten, fihrt aber zu zusétzlichen Einnah-
men. Um positive Trends wie den Umstieg
auf offentliche Verkehrsmittel zur Weiter-
fahrt (P+R) nicht zu konterkarieren, sollten
entsprechende Angebote auch zukilnftig
beibehalten werden.
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Die Zugédnge zu S- und U-Bahn sind unat-
traktiv und untbersichtlich. Erste MaR-
nahmen, wie etwa das Aufrdumen des
unnotigen Stadtmobiliars, die Installation
moderner Leitsysteme (Beschilderung),
Beleuchtung und Barrierefreiheit konnte
diese Situation deutlich verbessern. Hierzu
gehort auch die Querbarkeit der StraBe fir
FuBgéangerinnen, etwa durch die Entfer-
nung von Leitplanken und Gittern auf dem
Mittelstreifen unter der Briicke.

®

Tunnel-
Parkhaus

Der mittelfristige komplette Rickbau der
Tunnel unter dem Bundesplatz und der
Bundesallee erscheint nicht nur aufgrund
der Sanierung im Jahr 2007 (Bundesplatz)
wenig nachhaltig. Auch technisch und
0konomisch gesehen ist der Rickbau der
Tunnel eine groBe Herausforderung. Ziel-
flhrender scheint die mittelfristige Entwid-
mung fur den flieBenden Verkehr und die
Umnutzung, etwa als Parkhaus. Hierdurch
konnten schon mittelfristig zumindest Teile
der Ein- und Ausfahrten geschlossen wer-
den und so zumindest teilweise die Barrie-
rewirkung aufgehoben werden.

Leerstands-
management

Anhand einer Leerstandsanalyse und un-
ter Einbeziehung der Eigentiimer soll he-
rausgearbeitet werden, ob es neben dem
Mietpreisniveau weitere Ursachen fir das
Problem gibt. Anhand der herausgear-
beiteten Ursachen konnten ein effektives
Leerstandsmanagement mit einer gezielten
Vermarktung bzw. Zwischennutzung der
Immobilien entwickelt werden.

Modellprojekt

Der Bundesplatz und die umgebenden
Quartiere sollten zu einem Modellprojekt
einer neuen urbanen Stadtgestaltung ent-
wickelt werden, das die Abkehr von der
autogerechten Stadt manifestiert.  Die
Identitat dieses Ortes bietet sich flr diese
Transformation als herausragendes Quar-
tier an. Im Zuge eines solchen Modellquar-
tiers konnten verschiedene Fordermittel
(etwa EU-Mittel) beantragt werden.

@

Ausweichverkehr
reduzieren

Bei dichtem Verkehr oder Stau auf der A100
weicht der Verkehr auf die parallel verlau-
fenden Wex- und Detmolder Strale aus,
auch wird die Verbindung Prinzregenten-/
Bruchsaler-/Durlacher Strae zur Umfah-
rung des Bundesplatzes genutzt und bringt
Verkehr in das beruhigte Wohngebiet. Ab-
hilfe kdnnte die Umwidmung der Prinzre-
gentenstrale zu einer Einbahnstra3e (von
Norden nach Siiden) schaffen. Vorgeschla-
gen wurde dartiber hinaus die SchlieBung
der BAB-Anschlussstelle WexstraBe und
als erste MaBBnahme die Entfernung des
,City-Point” auf den Verkehrsschildern (al-
ternativ kdnnten weitere Routen in die Ci-
ty-West ausgewiesen werden).

o

Runder Tisch
Gewerbe

Aufgrund des zunehmenden Leerstands
von Gewerbeimmobilien und dem propor-
tional zunehmenden Angebot von nicht
quartiersbezogenem Gewerbe wie Auto-
matencafés, Wettbiros und Handyldden
soll der Runde Tisch Gewerbe dabei helfen,
eine Ubersicht Giber die Struktur der verblei-
benden Einzelhandler zu geben, die sich an
dem Bedarf der Anwohner orientieren. Am
Runden Tisch sollten neben den Gewerbe-
treibenden der Ladenlokale auch das flie-
gende Gewerbe, insbesondere die Betrei-
ber der Marktstdnde des Wochenmarktes
auf der Mainzer Stralle, sowie der Bezirk
Charlottenburg-Wilmersdorf teilnehmen.
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Bike-/Carsharing

»Modellquartier fir nachhaltige Mobilitat”
konnte das Motto flr den Bundesplatz und
die angrenzenden Quartiere lauten. Der
Bundesplatz soll durch Mobilitdtsangebote,
wie Car- oder Bikesharing, aber auch fur die
Nutzung von Elektromobilitdt, an das be-
stehende Netzwerk angebunden werden.
Denkbar ist hier etwa eine gréBere Car- und
Bikesharing-Station und ein Fahrradpark-
haus unter der Stadtautobahn oder die
Errichtung einer Tankstelle fiir Elektromo-
bilitat.

®

Shared Space

,Shared Space” steht fiir eine neue Strallen-
raumphilosophie und Mobilitatskultur und
wird seit einigen Jahren weltweit als Modell
fur urbane Rdume, die von verschiedenen
Verkehrsteilnehmerlnnen genutzt werden,
getestet. Es erweist sich dabei als sicheres,
barrierefreies, leistungsfahiges und neue
rdumliche Qualitdten erzeugendes Inst-
rument, welches zwischen den Anforde-
rungen der verschiedenen Verkehrsarten
vermittelt, indem sie dieselben Nutzungs-
rechte am Raum bekommen. Verschiedene
Orte, etwa die Bundesallee auf Hohe des
Volksparks oder die Kreuzung mit der Det-
molder- und Wexstrale kdnnten sich als
Testfelder solcher neuer Begegnungsraume
eignen.

Vernetzung der
Initiative

In den letzten Jahren haben sich im Umfeld
der Bundesallee mehrere Biirgerinitiativen
gegriindet, die wie die Initiative Bundes-
platz e.V. zum Ziel haben, die urbanen Qua-
litdten des Quartiers zu starken. Die Bin-
delung der Interessen kdnnte eine hohere
Aufmerksamkeit in der Offentlichkeit sowie
in der Verwaltung generieren. Damit erho-
hen sich héchstwahrscheinlich die Chancen
auf Umsetzung der Zielvorstellung.
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Moglichkeitsraum
A100 entdecken

Erste MaBnahmen zur Aufwertung des
Raums unter der Stadtautobahn sind die
Entfernung Uberfllssiger Stadtmobel und
eine Ubersichtliche und reduzierte Ge-
staltung der Parkpldtze. Hierdurch kann
Klarheit geschaffen und durch schlichte
Materialien und neue Nutzungskonzepte,
wie etwa einem lebhaften Kiosk oder Lokal,
die Qualitdt des Stadtraums erhoht wer-
den. Zuséatzlich muss der Raum durch eine
farbliche Gestaltung und ein Lichtkonzept
aufgewertet werden, um fir diesen un-
freundlichen, negativ besetzten Stadtraum
neue Perspektiven aufzuzeigen. Das Ziel
ist, aus diesem stark trennenden Element
einen quartiersverbindenden Treffpunkt
fur die Nachbarschaft zu machen, um eine
stadtunvertragliche Infrastruktur in den ge-
lebten Stadtraum integrieren zu konnen.

Freizeitpark
unter der A100

Viele Freizeitnutzungen, etwa Sportan-
lagen wie Skateboardparks sind ldrmin-
tensive Nutzungen und daher nur schwer
in urbanen Strukturen zu verorten. Der
heute noch wenig attraktive Ort unter der
Stadtautobahn eignet sich aufgrund seiner
Abgeschiedenheit und larmintensiven Um-
gebung besonders, um solche Nutzungen
aufzunehmen. Gleichzeitig wirde eine sol-
che Nutzung den Ort beleben und kdnnte
ihn mit Farbe und Leben fiillen, so dass aus
der heutigen Barriere ein quartiersverbin-
dendender Stadtraum wiirde.

DOKUMENTATION 2

Larmschutz der
A100 verbessern

Im Bereich des Bundesplatzes verfligt die
A100 nur Ulber einen teilweise sogar un-
zureichenden Spritzschutz, nicht jedoch
Uber einen baulichen Larmschutz. Hier
sollte durch eine - moglicherweise begriin-
te - Schallschutzwand eine Verbesserung
der bestehenden Situation herbeigefiihrt
werden. Daruber hinaus sollten weitere
MaBnahmen, etwa eine Tempo-Redukti-
on auf 60km/h oder das Aufbringen von
Flusterasphalt geprift und gegebenen-
falls umgesetzt werden. Als Missstand wird
auch gewertet, dass die LKW Maut derzeit
nicht fur die Stadtautobahn gilt und somit
beflirchtet wird, dass LKW diese nur zum
Durchfahren nutzen, um den mautpflichti-
gen Berliner Ring zu meiden.
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Bundesplatz
offnen

®

Bundesplatz
beleben

©

Bundesplatz
neu gestalten

Nicht nur die Zugénge zum Platz, sondern
auch die Bewegung auf dem Platz selbst ist
durch zahlreiche Sichtblockaden und Hin-
dernisse eingeschrankt. Um Besucher und
Nutzer des Platzes einzuladen neue Wege
zu gehen, sollten Bische ausgelichtet und
Hindernissen wie Metallzdune entfernt
werden. Wichtig ist hierbei vor allem neue
Wege in den nordlichen Teil des Platzes
anzubieten und hierbei auf die sich abbil-
denden ,Desirelines” (Trampelpfade) ein-
zugehen. Auch die Statue ,Winzerin” sollte
besser zugdnglich sein und Sichtbeziehun-
gen auf die Statue verbessert werden.

FAHRRADWEG AUF
ENGEM BURGERSTEIG

Um eine Belebung des Bundesplatzes zu
fordern, bedarf es der Schaffung neuer Auf-
enthaltsorte fur verschiedene Bedirfnisse
und Aktivitaten. Diese neuen Orte sollen
Kommunikation anregen und helfen, den
Bundesplatz wieder zu einem Mittelpunkt
des Quartiers zu entwickeln. Solche Ange-
bote missen alle gesellschaftlichen Schich-
ten und Nutzergruppen einschlieen. Die
Ausverhandlung Uber die Gestaltung von
Flachen fiir Nutzerlnnen mit speziellen Be-
dirfnissen bedarf einer professionellen Be- ~
gleitung, so dass der Bundesplatz zu einem
,Ort fur Alle” wird.

Der Bundesplatz bedarf einer neuen zeit-
gemalen Freiraumgestaltung. Dies umfasst
die allgemeine Materialitat, die Bepflan-
zung, die Wegestruktur und eine Neuinter-
pretation der Nutzungszonen. Eine solche
Neugestaltung kann zunéchst fiir den Platz
mit Tunneloffnung erfolgen, sollte aber
auch in diesem Stadium schon eine mog-
liche SchlieBung und die Fortsetzung der
Freiraumgestaltung mit geschlossenem/
gedeckelten Tunnel bedenken und ermog-
lichen.

—

TUNNELEINFAHRT ZER-
SCHNEIDET DEN PLATZ

7z

PARKENDE AUTOS ER-
SCHWEREN QUERUNG

BLICKBEZIEHUNG

KEIN FAHRRADWEG

STATUE ,DIE WINZERIN

BUSCHE VERHINDERN :

KEINE QUERUNG MOGLICH
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Bundesallee
barrierefrei

VERKEHRSSCHILDER
WIE AUF AUTOBAHNEN

Die stark autogerechte Bundesallee muss
rad- und fulgangerinnenfreundlich umge-
staltet werden, um heutigen Anspriichen
eines barrierefreien Stadtraums gerecht zu
werden. Dies bedeutet an einigen Stellen
eine Aufweitung der im Zuge der autoge-
rechten Planung verschmalerten Birger-
steige, an anderen etwa das Verlegen der
Radwege auf die StraBe. Fast im gesamten
Verlauf missen Hindernisse entfernt und
die Querungsmoglichkeiten  verbessert
werden. In letzter Konsequenz konnte nach
dem Umbau auch die FuBgéangerbriicke am
Volkspark zurlickgebaut werden.

Bundesallee
aufraumen

Eine deutliche Minderung der urbanen
Qualitat liegt in dem ,Wirrwarr” an unter-
schiedlichen Stadtmdbeln, (Werbe-) Schil-
dern, Sichtbarrieren und Materialien im
offentlichen Raum, welche den Raum un-
Uibersichtlich und voll wirken lassen. Diese
sollten auf ihre Funktion Uberpriift, verein-
heitlicht und eventuell zusammengelegt
werden. Hochste Prioritdt fur eine verdn-
derte Wahrnehmung des StraBencharakters
hat die Entfernung der Symbole der auto-
gerechten Stadt wie die liberdimensionier-
ten Verkehrsschilder.
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Boulevard
Bundesallee

FUSSGANGERBRUCK
RIEREFRE

KEINE EBENERDIGE
QUERUNG MOGLICH

Mittel- bis langfristig steht eine Anpassung
des Querschnitts der Bundesallee an die
aktuellen Mobilitatsverhdltnisse an, die
beispielsweise in einem stark zunehmen-
den Radverkehr sichtbar werden. Diesem
Wandel kdnnte mit einer Umwidmung der
Park- zur Radspur begegnet werden. Die
Verlegung des Radwegs auf die StraBe wiir-
de fiir mehr Sicherheit sorgen, die Flachen
fir FuBgangerinnen erhéhen und gleich-
zeitig die Fahrspuren auf zwei je Richtung
verringern. Zudem sollte der Mittelstreifen
verbreitert und gestalterisch aufgewertet
werden. Neue Querungsmoglichkeiten sind
auch fiir die Entwicklung von Gewerbe- und
Gastronomieangeboten von groBer Bedeu-
tung. Je nach Entwicklung des Verkehrsauf-
kommens ist langfristig auch der Rickbau
auf eine Fahrspur méglich.
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AUSBLICK

Der Wunsch der Anwohnerinnen des Bundesplatzes, an
der Gestaltung ihrer Stadt aktiver teilnehmen zu kénnen,
wuchs mit der zunehmenden Verwahrlosung ihres Quar-
tiers. Durch erste MaBnahmen wie die in Eigeninitiative
durchgefiihrte Charrette oder die Sduberung und Pflege
des Bestandsgriins des Bundesplatzes formulierten die
Birgerlnnen ein Kooperationsangebot an die Stadt Ber-
lin, sich aktiv fur einen lebenswerteren Stadtraum einzu-
setzen. Sowohl der Senat als auch der Bezirk nahmen das
Angebot an.

Die vom Bezirksamt Charlottenburg-Wilmersdorf von
Berlin geforderte und von der Senatsverwaltung fiir
Stadtentwicklung unterstitzte ,Zukunftswerkstatt zur
gestalterischen Aufwertung des Bundesplatzes im Bezirk
Charlottenburg-Wilmersdorf” bildet den vorlaufigen Ho-
hepunkt dieser Kooperation. Mit der Zukunftswerkstatt
haben die Anwohnerlnnen des Bundesplatzes, der Be-
zirk und der Senat eine neue Qualitdt bei der Suche nach

50

einem Stadtraum geschaffen, der den vielschichtigen
Erwartungen seiner Bewohnerlnnen folgt. Die Zukunfts-
werkstatt bricht mit der nachgeordneten Beteiligung
klassischer Planungsverfahren. Im Diskurs mit den Birge-
rinnen eréffnet sich die Chance den Funktionsverlusten
und strukturellen Mdngeln zielgenauer zu begegnen und
gemeinsam einen birgerfreundlicheren Stadtraum zu
formulieren.

Neben den (lbergeordneten und langfristigen Zielen
der (Re)Urbanisierung des autogerechten Stadtraums
entlang der Bundesallee und am Bundesplatz hat die
Birgerinitive auf einer au3erordentlichen Mitgliederver-
sammlung im Anschluss an die Zukunftswerkstatt 15
Kernpunkte verabschiedet. Sie beinhalten pragmatische
Losungsansatze, die — den politischen Willen vorausge-
setzt — Gberwiegend bereits kurzfristig angegangen und
umgesetzt werden kdnnten, ohne die dringend erforder-
liche Gesamtlésung zu gefdhrden.
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15 BUNDESPLATZ

Punkte

Gefordert wird eine Erh6hung der Zugénglichkeit . der Restflachen des ehe-
maligen Schmuckplatzes durch eine Umgestaltung des 6ffentlichen Griinraums.
Gleichzeitig soll die Blickbeziehung zwischen den beiden Seiten des Bundesplatzes
wiederhergestellt werden.

Bei der Umgestaltung des 6ffentlichen Griinraums miissen die eigenstandig ge-
wachsenen Verkehrswege wie Trampelpfade der Nutzer des Platzes berlicksichtigt
werden.

Des Weiteren miissen Uberquerungsmaéglichkeiten @ der Bundesallee direkt
von der Mainzer- und Tiibinger Stral3e zum Griinraum geschaffen werden.

Die Reduzierung der Durchfahrtsgeschwindigkeit @ auf 30 km/h auf den Tun-
nelumfahrungen im Bereich des Bundesplatzes ist fiir ein gefahrenfreies Queren des
Platzes unerlasslich.

BUNDESALLEE

Fiir die Wiederherstellung der linearen Zentrumsfunktion der Bundesallee missen
die Fahrspuren fiir den motorisierten Verkehr @ reduziert werden.

Es muss eine Selbstverstandlichkeit sein, dass alle Querungen @ der Allee
barrierefrei umgestaltet werden, das gilt insbesondere fiir die fir bewegungsein-
geschrankte Verkehrsteilnehmer uniiberwindbare Briicke als einzige Querungsmaog-
lichkeit im Bereich des Volksparks.

Gefordert wird eine Reduzierung des Gefahrenpotenzials und der Larmbelastung
durch den Abbau der suggestiv zu Geschwindigkeitsiiberschreitungen verleitenden
autobahnédhnlichen StraBenmaéblierung.

Grundsatzlich ist es notwendig, langfristig den Verkehr ausschlieBlich oberirdisch
zu fiihren.

RAUM UNTER DER A100

Zur Erhéhung der Vernetzung des Quartiers und der Attraktivitat des 6ffentlichen
Nahverkehrs @ muss der Angstraum unter der Stadtautobahn im Bereich der
Park- und Miillabladeplatze sowie der Passage zwischen Bernhardstra3e und Varzi-
ner Platz zu einem freundlicheren und sicheren Ort umgestaltet werden.

Notwendig hierfir ist ein Lichtkonzept fur die Unterfiihrung, den Parkplatz
unter der Autobahn sowie fiir die Passage.

In diesem Zusammenhang sollten neue Nutzungskonzepte ‘ﬂjr den P+R-Park-
platz im Bahnhofsbereich unter Berlicksichtigung neuer Mobilitatskonzepte wie
Carsharing und Bikesharing @ entwickelt werden.

Erganzend wird gefordert, dass eine sicherere Querung der WexstraBe und eine
attraktivere Zuwegung und Zuganglichkeit von Osten zur S-Bahn geschaffen
wird.

WEX- UND DETMOLDER STRASSE

Fiir die Wex- und Detmolder StraBe wird eine Reduzierung der Durchfahrtsge-
schwindigkeit @ auf 30 km/h gefordert, um das Gefahrenpotenzial fiir andere
Verkehrsteilnehmer zu reduzieren, als auch die Larmbeldstigung zu senken.

Gleichzeitig soll ein durchgehender Radweg von der Detmolder Straf3e bis
zum Innsbrucker Platz geschaffen werden.
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Fahrplan
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Infotafeln/Lehrpfad
Bundesplatz-Fest

Fahrradwege
Parkraumbewirtschaftung
OPNV-Zugéanglichkeit verbessern
Modellprojekt

Bike-/Carsharing

Tunnel Parkhaus
Ausweichverkehr reduzieren

Mit der Umsetzung der 15 Kernpunkten, die in dem breit angeleg-
ten Werkstattprozess erarbeitet wurden, besteht die Mglichkeit die
Abwartsspirale des weitgehend auf die monofunktionale Infrastruk-
tur des motorisierten Individualverkehrs reduzierten o6ffentlichen
Raums aufzuhalten. Die Beitrage der Anwohnerlnnen sind eine not-
wendige Grundlage fiir eine mogliche Wiederbelebung des urbanen
Stadtraums durch unterschiedliche Qualitaten.

Eine weiterflihrende Planung, die dem wachsenden Spannungsfeld
der verschiedenen Nutzungsanspriiche gerecht werden mochte,
kann nur auf der Grundlage der Ergebnisse der Zukunftswerkstatt
erfolgen. Mit der Annahme der Einladung der Biirgerschaft, den Le-
bensraum Bundesallee gemeinsam zu gestalten, haben Politik und
Verwaltung die Grundlage fiir ein kooperatives Planungsverfahren
geschaffen, an dessen Ende ein attraktiverer und lebenswerterer
Stadtraum stehen kann. Um dieses Ziel zu erreichen, sind alle Be-
teiligten, Anwohnerlnnen, Politik und Verwaltung, aufeinander an-
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Boulevard Bundesallee
Neugestaltung Bundesplatz

gewiesen. Die Zukunftswerkstatt hat gezeigt, welches Engagement
die Birrgerlnnen einbringen kdnnen. Sie hat aber auch gezeigt, wie
sehr eine engagierte Birgerschaft auf den Kooperationswillen von
Senat, Bezirk und Verwaltung angewiesen ist. Jetzt muss es darum
gehen, dass die vielen guten Ideen, die zur Revitalisierung der Quar-
tiere entlang der Bundesallee von den Biirgerinnen entwickelt und
getragen werden, durch verkehrsplanerische MaBnahmen, durch
stadtebauliche Studien und Planungsverfahren zu ergdnzen. Diese
planungshoheitliche Aufgabe kann nur durch den Senat und die be-
troffenen Bezirke getragen werden. Die mit der Zukunftswerkstatt
begonnene Kooperation muss zeitnah fortgefiihrt werden, damit
ein wirklicher Stadtumbau zur Rickgewinnung der verloren ge-
gangenen urbanen Raum- und Platzqualitdten an Bundesplatz und
Bundesallee gelingen kann. Es bleibt zu wiinschen, dass die Partner-
schaft aus Anwohnerninnen, Initiative Bundesplatz e.V., Technische
und Bauhaus-Universitdt sowie Bezirk und Senat erfolgreich weiter-
geflihrt werden kann.
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Vision Bundesplatz

Neue Balance der Verkehre

Die Spuren fiir den Autoverkehr werden
weiter reduziert, um mehr Platz fir Fahr-
rad-Superhighways zu schaffen. Damit er-
hoht sich die Sicherheit drastisch, der Larm
und die Feinstaubbelastung nehmen ab
und die Biirgersteige werden breiter.

SchlieBBen des Tunnels

Eine erneute Sanierung des Tunnel wird sich
aufgrund des drastisch abnehmenden Au-
toverkehrs nicht mehr lohnen. Im Rahmen
eines Modellprojektes der Europdischen
Union wird der Tunnel als Symbol der au-
togerechten Stadt komplett zurlick gebaut.

Bundesplatz als Quartierszentrum

Durch ein Reduzieren der Verkehrsflichen
konnte der Platz deutlich vergrof3ert wer-
den. Er ist nun rund um die Uhr belebt - am
Vormittag sitzen &ltere Menschen in der
Sonne, Hundespazierganger machen ihre
tagliche Runde, nach der Schule treffen sich
Jugendliche auf den Wiesenflachen und am
Abend ladt der Platz zum Flanieren ein.




Shared Space

Die Kreuzung sudlich des Bundesplatzes
ist der verkehrsreichste Shared Space in
Berlin. Der Verkehr flieBt nun in ruhigem
Tempo Uber die Kreuzung, die von Fu3gan-
gern in allen Richtungen bequem gequert
werden kann. Die Attraktivitat der Platzfla-
che tragt dazu bei, dass die Mengen der
Verkehrsteilnehmerlnnen sich die Waage
halten und gegenseitige Riicksichtnahme
an erster Stelle steht.

Radial Urbanism

Als erste der Berliner HauptstraBen wird
die Bundesallee zu einem Modellprojekt
des Radialen Stadtebaus. Wer von Siden
in die Stadt hinein- oder in Richtung Su-
den aus ihr herausfahrt, passiert dabei den
Bundesplatz. Hier zeigt sich, dass die Ra-
dialen die Lebensadern der Stadt bilden.
Obwohl die Verkehrsteilnehmerlnnen hier
gleichberechtigt sind, flieBt der Verkehr
so entspannt wie an keiner anderen Stelle
der Stadt. Gleichzeitig entwickelte sich ein
vielfdltiges Angebot an Laden, Cafes, Bars,
kulturellen und sozialen Angeboten.

AUSBLICK 3

| ¥ Bundesplatz

Der Bundesplatz, mit seinem deutschland-
weit einzigartigem Namen, ist zum Identifi-
kationsraum der Bewohner geworden und
pragt den gesamten Stadtteil. Engagierte
Biirger kiimmern sich um ihren Platz und
organisieren Feste, Open-Air Konzerte und
Markte. So ist dieser Ort nicht nur ein berei-
chernder Alltagsort, sondern auch ein Sym-
bol fir einen bisher einzigartigen Prozess
von einem nutzergetragenem und dynami-
schen Masterplan.
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Die Bundesallee und der Bundesplatz sind ein Spiegel
der allgemeinen Entwicklung Berlins, der européischen
Grofstédte tiberhaupt, ein Spiegel der Politik des Stadtebaus,
der wechselnden stddtebaulichen Leitbilder sowie der sich

wandelnden Interessen, die diese Leitbilder befliigelt haben.
Harald Bodenschatz




